PROTEZIONE MARGINE LATERALE SU SEDIME NATURALE PARTICOLARI

Barriera metallica in rilevato Barriera metallica Barriera metallica PARTICOLARE A

con monopalo di segnaletica a tergo con palo di illuminazione a tergo (distanza filo ALTRI REQUISITI NOTE GENERALI

fisso min. 2.10 m)
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Wl A) in rilevgto N | A) Le barriere da bordo laterale dovranno essere caratterizzate da un
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3 (1) Confingmento laterale limite_banchina Altro requisito Condizione livello di severitd di classe A.
min._1.30 (corsia. di emergenza) B) | dispositivi metallici a paletti infissi dovranno avere una larghezza non
a ° inferiore 30cm per consentirne la corretta installazione in relazione alla
5 o ol2 o|2 barriera_metallica R1 Lb>=30cm (2) presenza sul margine di cordolature ed altri elementi facenti parte del
;‘éﬁ == X =l . sistema di smaltimento idraulico delle acque di piattaforma.
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min.1.05 : monopalo i alo di illuminazione LT i icg <= C) Per il dettaglio degli strati costitutivi degli elementi marginali e delle
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<8 v. Particolare A v. Particolare A dettaghio indicativo v. Particolare A dettaglic indicativo E // 15 e loro caratteristiche fare riferimento agli elaborati tipologici stradali.
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o T — eI B i cordelo _bituminaso | L — . . A ; b
o '< pavimentazione sistemazione pavimentazione pavimentazione 1 8 ! R3 W <=2.10m (3) calcolo e disegni costruttivi che la barriera che propone di utilizzare
a scarpata con s ‘\ ! garantisca, nella configurazione reale del supporto in sito, un funzionamento
; 0 t P=Vor. — - erreng vegetale P= Vars £= Vars . ) ,'/ analogo a quello certificato dalle prove di crash. Ai fini dell'accettazione della
ao  EHEBH } i (mnx ZOcm) = min.1.05 yd barriera proposta, la Direzione Lavori si riserva in ogni caso di richiedere
— F sistemazione sistemazione (1) In presenza di ostacoli laterali vale quanto riportato nello Schema S7 eventuali crash test con barriera installata nella suddetta configurazione reale
Z scarpata con scarpata con relativo agli Schemi di installazione del supporta (con pavimentazione, arginello e scarpata come da progetto).
g w 73 \ ‘ ) erreno vegetale erreno vegetale ~4% ) o ) o .
(04 b (mux 20cm) (max 20cm) (2) Lb= larghezza del dispositivo esposto all’urto, Def.dinamica=deflessione E) Per le t;O(r\ere di sicurezza met_o\hc.he d“ W’C‘ ij_\s_so do_dt_yve_rsw mst_o\_\ure su.
w \ 0’ ( . - . o ' . . bordo rilevato dowranno essere impiegati dispositivi con infissione minima pari
] . » » k ; - dinamica del dispositivo durante l'urto con il veicolo pesante 0 80 em
o o ‘ : : : (condizioni dinamiche). ’
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%g % profondéta di mfr:'ss%nEe ; : : ¢ 4 (3) Nei casi in cui i criteri progettuali fanno riferimento alla larghezza
come( uanarcE)lo 3 . P sistemazione terreno operativa W (vedi Norma EN 1317-2), questa deve essere intesa in
Z g V. Nota profondita di infissione fondazione profondita di infissione e vegetale in rilevato maniera conforme al significato attribuito ad oggi a tale grandezza
- i dettaglio indicativo) - fondazione St EE E spessore max 20cm iali : ; : ici ai fini ' i i
-4 come da_marchio CE ¢ 9 come da marchio CE dazione . . - . X P dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ai fini dell’'omologazione dei
Q (&) (v. Nota E) (v. Nota E) (dettaglio indicativo) . . e dispositivi di ritenuta, ossia came lo spazio occupato in condizioni
o ¢ idroseming dinamiche dal complesso barriera—veicolo; quindi, di fatto, come la
T ! grandezza maggiore tra la massima posizione laterale della barriera e
(@] Codice installazione AQ Note: — Codice installazione AQ Note: — Codice installazione AD Note: — L a “ A - ] la massima posizione laterale del veicolo. Qualora tale definizione
[ Codice tologi " - N N " - a AT L e G e i : dovesse essere modificata, il requisito progettuale dovrd comungue
< odice tipologico AO Codice tipologico ADc Codice tipologico AQe 2. < h - 3 intendersi riferito al maggiore tra i due valori misurati durante la
g Classe di contenimento | N2 Classe di contenimento | N2 Classe di contenimento N2 _— prova d'urto.
= Classe di severitd A Classe di severitd A Classe di severitd A
(14
Altri requisiti R1,R2 Altri requisiti R1,R3 Altri requisiti R1,R3

profondita di infissione
come da_marchio CE
(v. Nota E)

C1a : Sistema di inizio impianto in entrata Nota Terminali: C1b: Sistema di fine impianto in uscita
spezzone nastro curvo | terminali semplici, intesi come normali elementi PROSPETTO
BARRIERA CORRENTE 6.00 iniziali di una barriera di sicurezza, potranno
TERMINALE DI INIZIO IMPIANTO ‘ essere sostituiti o integrati alle estremita di terminale_(manina 450
PROSPETTO barriere laterali con terminali speciali testati TERMINALE DI FINE IMPY BARRIERA CORRENTE
secondo UNI EN 1317—-4, e di classe adeguata
; : ek in base alla velocitd imposta nel sito da
/ - e proteggere.
)
| Nel merito si ribadisce quanto precisato nella
o) i Circolare esplicativa del Ministero delle
1T T | Infrastrutture e dei Trasporti del 21.07.2010 e
| | ciog che "i terminali semplici non devono essere
confusi con gli ancoraggi terminali che possono \ —
e BARD CAMPATE  STANDARD essere utilizzati in fase di prova, secondo quanto L. CAMPATA _ _|_  BARRIERA CORRENTE: senso di marcia KEY—MAP DI LETTURA
) - A ) STANDARD
senso di marcia previsto dall'art. 5.3.2 della norma UNI EN
1317-2. Questi ultimi hanno lo scopo di
sviluppare tensione ma non di assicurare
soddisfacenti condizioni di sicurezza derivanti . . .
dall’eventuale impatto contro il terminale e, se . Codice installazione
usati nella prova, devono essere impiegati anche
nelle installazioni su strada” laddove il progetto
non preveda soluzioni alternative per garantire il
corretto funzionamento delle barriere.
terminale  (manina) J ‘ COdlce tlpOlOglCO
spezzone nastro curvo T B .
PIANTA PIANTA RN
elemento inclinato R Y N\,
| ‘\.( a: rete tipo B a tergo (min. 2.00m)
N i 1 b: con frave o rete a tergo (min. 2.85/2.40m)
censo di marcia f ) . ‘ : / ~ ¢ monopalo di segnaletica a tergo (min. 2.10m)
CAMPATA CAMPATA min. 2* senso di marcia ) / d:  portale di segnaletica a tergo (min. 2.10m)
CAMPATE STANDARD l«——BARRIERA CORRENTE——= / e impianto di illuminazione a tergo (min. 2.10m)
NQTA: | PALETTI DELLA LAMA CURVA POTRANNO AVERE UNA LUNGHEZZA MAGGIORE RISPETTO . f: portale PMV a tergo {min. 1.50m)
ALLO STANDARD PER COMPENSARE LA PENDENZA DELLA SCARPATA L g muro di controripa a tergo (min. 1.00m)
T h: dispositivo integrato
m:  configurazione monofilare (spartitraffico)
n: configurazione bifilare {spartitraffico)
o: configurazione monofilare su opera (spartitraffico)
p: configurazione bifilare su opera (spartitraffico)
q: configurazione monofilare su cordolo (spartitraffico)
r configurazione bifilare su cordolo (spartitraffico)
s: con muro di sostegno o sottoscarpa a tergo
t: con arginello di dimensioni ridotte
j: con rete a tergo (min.1.70m)
~._ O classe di contenimento N2
1: classe di contenimento H1
2: classe di contenimento H2
. . . . . . . 3: classe di contenimento H3
SCHEMA S7: Protezione ostacoli laterali SCHEMA S5: interferenza tra i montanti e |l 4 classe di contenimento H4
(monopali e portali di segnaletica verticale e pali di illuminazione) doccione del rilevato (Caso A) ~~_ A bordo laterale su secime naturale in rlevato con barriera a paleti infiss
B: bordo opera d'arte con barriera con vincolo a piastra
C. bordo laterale su cordolo gettato su sedime naturale con barriera tipo
con vincolo a piastra
D: bordo laterale su sedime naturale in trincea con barriera a paletti infissi
ostacolo . . .
M: spartitraffico con barriere metalliche
J: spartitraffico con barriere in cls
\| eventuale doccione
la barriera di sicurezza bordo laterale
nel tratto di lunghezza Ltot a cavallo
dell'ostacolo deve avere larghezza
Barriera classe minima N2 operativa W<=W6(2.10m)
Ad esempio per barriere bordo laterale metalliche ‘ ‘
classe N2 vale:
Lf= 90m
A A I I i (] 0 I
A R Lpu=30m {v. neta 1) | s |
\_L_t \_Lt \_Lt Ltot = sviluppo totale della barriera; ‘ ‘
I I I Lf = lunghezza di funzionamento della barriera;
L1 = lunghezza di barriera interessata dall’urto; . :
Lpu = lunghezza di barriera prima dell’urto. senso di marcia
it:u E'Eu N.B.: | valori di lunghezza di funzionameto Lf, paletto da spostare
Larghezza ostacolo =0 lunghezza di barriera interessata dallurto L1 e filo pgvimentazione coincidente
lunghezza di barriera prima dell’urta Lpu sono indicati - —— "
sui certificati di crash test delle barriere. con il nastro longitudinale della barriera
Ltot > Lt Je [}
[flo_povimentazione <l] zenze & marcls '|> parttera & slowrezz Interagse paletti come dg certificato di crash test autOStrade p er / Ita/la
Nota:
- nel di interf t tante della barri talli il doccione, & I . - -
P cas0 8 o o montont delo borrs il o 1 docr, 8 ommess I AUTOSTRADA (A14) : BOLOGNA-BARI-TARANTO
controventature posteriori delle barriere su 2 campate.
TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE - BOLOGNA SAN LAZZARO
" n
PASSANTE DI BOLOGNA

PROGETTO DEFINITIVO

VIABILITA' INTERFERITA

COLLEGAMENTO TRA NUOVA BARRIERA BORDO LATERALE CLASSE N2
E BARRIERA ESISTENTE RIQUALIFICA VIALE EUROPA

BARRIERE DI SICUREZZA - RO019

Prospetto
TRANSIZIONE PARTICOLARI TIPOLOGICI
N2BL campata campata campata campata standard .
standard N2bl standard N2bl standard N2bl barriera esistenete barriera
esistente

[ ] ] - .

== fad il ol 1— La transizione rappresentata nel presente elaborato corrisponde
alla tipologia prevista in progetto; rappresenta un esempio atto ad IL PROGETTISTA SPECIALISTICO IL RESPONSABILE INTEGRAZIONE IL DIRETTORE TECNICO
illustrare compiutamente il progetto. PRESTAZIONI SPECIALISTICHE

‘ ‘ L'Appaltatore, a valle della scelta dei dispositivi commerciali che Ing. Gianluca Salvatore Spinazzola Ing. Raffaele Rinaldesi Ing. Andrea Tanzi
senso di_marcia prevede di impiegare, dovrd provvedere a studiare le transizioni Ord. Ingg. Milano n.A26796 Ord. Ingg. Macerata N. A1068 Ord. Ingg. Parma N. 1154
previste, e dovrd fornirne il relativo progetto corredato di relazione RESPONSABILE STRADE
tecnica ed elaborati grafici. E ARRED! STRADALI PROGETTAZIONE NUOVE OPERE AUTOSTRADALI
Pianta 2— In tutti i dettagli di transizione validi per entrambe le direzioni CODICE IDENTIFICATIVO ORDINATORE
di marcia (simbolo % ) deve intendersi che i paletti e RIFERIMENTO PROGETTO RIFERIMENTO DIRETTORIO RIFERIMENTO ELABORATO 01
i i s gli elementi diagonali devono, a seconda della direzione di marcia, Cotice Commessa O popn Fase | Capito |  Paragrai WBS Parte dlopera Tin.|  Discipiina Pmgressiva Rev.
7 =te avere |'orientamento come da prova di crash. SoALA
sereo 4 mareia e 111465 | 0000 |[PD|IN| 110 | BSO00 | 00000 DISTD| 1955 |-2| .
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