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Prot.n.III/1544/366/R.E.I.T. Parma, le giugno Z025
Dgogetto:

Osservazioni PUMS Comune di

Parma 2025-2Z035

Spett.le

Comune 4di Parma
comunedipar tificata.it
vipsafpostecert.regione.emilia-romagna.itc

In relazione alla Proposta di Piano Urkbano della Mohilita
Sostenibile di cul alla Delibsra della Giunta Comunale n.
11772025 che definisce le strategie per lo sviluppo della
mobilitd cittadina nei prossimi dieci anni, la scrivente Unione
ritiene opportunc sottoporre alla amministraziones alcune
riflessioni.
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I lodevolli cbiettivi declinati nel Piano, in particolare
in relazicne alla riduzione del traffico privato, alla
promozione del ctrasporto pubblico, al miglioramento della
gualita gdellfaria, della ElCUrezza stradale, alla
sostenibilitd della cittd non sembrano coerenti con  gli
strumenti che 3i intendono mettere in campo allo scopo
soprattutto non si conciliano con valutazioni pit ampie e di
contesto, necessarie nelles previsioni di un Piano a wvalenza
decennale.

In particolars, preme evidenziare la assoluta necessita di
trovare un eguilibrio in merito agli interventi di
miglioramento della sostenibilitd ambientale, al fine di non
compromettere la sostenibilitd sociale ed sconomica degli
stessi.
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Le politiche che coinvolgono la mobilitad cittadina, la
viabilitd, le scelte relative alle limitazioni degli accessi,
1" implementaziong di zone a traffico limitato @ le limitazloni
in merito alla logistica delle attivita economiche, devono
esgere definite tenendo conto anche delle esigenze del
cittadini e degli operatori sconomici di oggi e di domani,
anche per non sacrificare lfattrattivita apltatiwva e
insediativa della nostra citta.

Strategie di contenimento del traffico weicolare, la
previsione di zone ad accesso limitato & altri strumenti di
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limitazions della mobilitd devono es3ssere necessariamsnte
precedute dalla messa in atto di modalitd alternative per non
paralizzare le attivitd economiche insediate in ambito
cittadino.

Misure come la realizzazione di parcheggi funzionali,
anche in termini di prossimitda, alle attiwvitd produttive, il
potenziamento della logistica urkbana e una politica realistica
di regolamentazione degli accessi del mezzi a servizio delle
attivitad economiche deve =ssers organizzata ed attuata, con
investimenti dedicati, prima di imporre chiusure £ limitazioni
alla mobilita.

La previsione di introdurre aree con divieto asscluto di
accesso per gli automszzi che non siano elettrici o ibridi
rischia di creare importanti criticitd per le attivita
economiche insediate che necessitano di rifornimento merci,
oltre che gravi disagi anche ai cittadini.

Cid in considerazions anche della circostanza che la
disponibilitd di weicoli elettrici, in capo =ia ai cittadini
che agli operatori economici, risultano ancora del tutto
insufficienti a garantire unfefficiente mobilita.

Politiche di chiusura di arse cittadine cosi coms 1le
previsioni di controlli elettronici degli accessi, ssnza
investimenti strutturali volti ad offrire soluzioni
alternative, rischia davvero di compromettere definitivamente
non sola lTattrattivita abitativa della cittd ma di mecters in
geria difficolta le attivita economiche insediate, che con la
loro presenza € i1 loro servizi contribuiscono alla tenuta del
tessuto sociale cittadino.
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Confidando che gli strumenti che introducono limitazioni
atringenti e critichse come declinati e l1l2 tempistiche
individunate attualmente nel Piano possano essers rimodulati e
ripensati al fine di consentire al cittadini e agli coperatori
economici di poter contare su alternative valide, efficienti
2 disponikbili per poter attuare davvero una mobilicé
sostenibile per tutti, si porgono cordiali saluti.



