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 Con il sopra richiamato decreto di compatibilità ambientale D.M. 133 del 30 marzo 2018 è 

stato istituito l’Osservatorio Ambientale “Autostrada A14 Bologna-Bari-Taranto tratto Bologna 

Borgo Panigale – Bologna San Lazzaro – Potenziamento in sede del sistema autostradale e 

tangenziale di Bologna”, successivamente costituito con il D.M. 29 del 20 gennaio 2022. 

 

 Con il decreto direttoriale prot. MATTM-CRESS-173 del 3 giugno 2021, reso sulla base del 

parere n. 218 del 6 aprile 2021 della Commissione tecnica di verifica dell’impatto ambientale-

Sottocommissione V.I.A., è stata determinata la non assoggettabilità alla procedura di V.I.A., nel 

rispetto di specifiche condizioni ambientali, del progetto “Autostrada A14 Bologna-Bari-Taranto 

Tratto Bologna Borgo Panigale-Bologna San Lazzaro. Potenziamento in sede del sistema 

autostradale e Tangenziale di Bologna - Demolizione e ricostruzione Viadotto Reno e Ponte 

Savena”. 

 

La Società Autostrade per l’Italia S.p.A. con nota acquisita al prot. MASE-220621 del 2 

dicembre 2024, ha presentato istanza e documentazione progettuale ai fini dell’avvio del 

procedimento di Verifica di ottemperanza, ai sensi dell’art. 28 del D.Lgs. 152/2006, alle condizioni 

ambientali (Fase di cantiere Gruppo 7) di cui ai sopra citati decreto di compatibilità ambientale 

D.M. 133 del 30 marzo 2018, decreto direttoriale prot. DVA-DEC-409 del 6 dicembre 2017 di 

approvazione, ai sensi del D.M. 161/2012, del Piano di Utilizzo e decreto direttoriale prot. 

MATTM-CRESS-173 del 3 giugno 2021 di non assoggettabilità alla procedura di V.I.A.. 

 

Con le note prot. MASE-227457 e prot. MASE-227456 del 11 dicembre 2024, la scrivente 

Direzione ha disposto l’avvio dell’istruttoria tecnica presso l’Osservatorio Ambientale. 

 

La Regione Emilia Romagna con nota prot. 856337 del 7 agosto 2024, acquisita al prot. 

MASE-148172 di pari data, successivamente integrata con nota prot. 1098153 del 1 ottobre 2024, 

acquisita al prot. MASE-177724 di pari data, ha trasmesso il proprio parere in ordine alle condizioni 

ambientali (Fase di cantiere Gruppo 7) di cui al sopra citato decreto di compatibilità ambientale 

D.M. 133 del 30 marzo 2018 relativo al progetto “Autostrada A14 Bologna-Bari-Taranto tratto 

Bologna Borgo Panigale-Bologna San Lazzaro. Potenziamento in sede del sistema autostradale e 

Tangenziale di Bologna”. 

 

La Regione Emilia Romagna con nota prot. 857324 del 7 agosto 2024, acquisito al prot. 

MASE-148209 di pari data, ha trasmesso il proprio parere in ordine alle condizioni ambientali di 

cui al decreto direttoriale prot. MATTM-CRESS-173 del 3 giugno 2021 relativo al progetto 

“Autostrada A14 Bologna-Bari-Taranto Tratto Bologna Borgo Panigale-Bologna San Lazzaro. 

Potenziamento in sede del sistema autostradale e Tangenziale di Bologna - Demolizione e 

ricostruzione Viadotto Reno e Ponte Savena”. 

 

La Regione Emilia Romagna con nota prot. 1098091 del 1 ottobre 2024, acquisita al prot. 

MASE-177699 di pari data, ha trasmesso il proprio parere in ordine alle condizioni ambientali di 

cui al richiamato decreto direttoriale prot. MATTM-CRESS-173 del 3 giugno 2021 di 

approvazione, ai sensi del D.M. 161/2012, nel rispetto di specifiche condizioni ambientali, del 

Piano di Utilizzo relativo al progetto “Autostrada A14 Bologna-Bari-Taranto tratto Bologna Borgo 

Panigale-Bologna San Lazzaro. Potenziamento in sede del sistema autostradale e Tangenziale di 

Bologna”.  
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Con nota prot. OAA14TGBO/2 del 16 gennaio 2025, acquisita al prot. MASE-7140 del 16 

gennaio 2025, l’Osservatorio Ambientale “Autostrada A14 Bologna-Bari-Taranto tratto Bologna 

Borgo Panigale – Bologna San Lazzaro – Potenziamento in sede del sistema autostradale e 

tangenziale di Bologna” ha trasmesso il proprio parere n. 7 del 13 gennaio 2025 con il quale ha 

fornito gli esiti delle valutazioni svolte in ordine alle condizioni ambientali (Fase di cantiere Gruppo 

7) relative ai sopra richiamati provvedimenti, tenuto conto dei sopra citati pareri della Regione 

Emilia Romagna. 

 

Ciò premesso, nel prendere atto di quanto espresso nel suddetto parere n. 7 del 13 gennaio 

2025 dell’Osservatorio Ambientale “Autostrada A14 Bologna-Bari-Taranto tratto Bologna Borgo 

Panigale – Bologna San Lazzaro – Potenziamento in sede del sistema autostradale e tangenziale di 

Bologna”, che si allega alla presente nota, ai sensi dell’art. 28 del D.Lgs. 152/2006,  

 
 

SI DETERMINA 

relativamente al progetto “Autostrada A14 Bologna-Bari-Taranto tratto Bologna Borgo Panigale-

Bologna San Lazzaro. Potenziamento in sede del sistema autostradale e Tangenziale di Bologna” 

che: 

- In ordine alle condizioni ambientali (Fase di cantiere Gruppo 7) di cui al decreto di 

compatibilità ambientale D.M. 133 del 30 marzo 2018: 

• le condizioni ambientali A8, A9, A10 e), A10 f), A11.1, C35, C63, C64, C68, C88, 

C92 sono ottemperate; 

• le condizioni ambientali A10 a), A10 b), A10 c), A10 d), A10 g), A10 i).2, C36, 

C65, C82, C83 sono ottemperate per la presente fase progettuale. Da ottemperarsi 

anche in fase di corso d’opera; 

• la condizione ambientale C69 è ottemperata per la presente fase progettuale. Si 

rimanda alla fase di corso d’opera la verifica di quanto indicato nel citato parere n. 7 

del 13 gennaio 2025 dell’Osservatorio Ambientale; 

• la condizione ambientale C74 è parzialmente ottemperata. Da completarsi in fase di 

autorizzazione ambientale dei cantieri; 

• la condizione ambientale C70 è rinviata. Da ottemperarsi prima dell’inizio dei lavori 

di ciascuna fase esecutiva. 

 

- In ordine alle condizioni ambientali (Fase di cantiere Gruppo 7) di cui al decreto direttoriale 

prot. DVA-DEC-409 del 6 dicembre 2017 di approvazione, ai sensi del D.M. 161/2012, del 

Piano di Utilizzo: 

• le condizioni ambientali PDU1, PDU2 sono ottemperate; 

• la condizione ambientale PDU4 è ottemperata. Da ottemperarsi anche in fase di corso 

d’opera; 

• la condizione ambientale PDU3 è rinviata. Da ottemperarsi prima dell’inizio dei 

lavori di ciascuna fase esecutiva. 
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relativamente al progetto “Autostrada A14 Bologna-Bari-Taranto Tratto Bologna Borgo Panigale-

Bologna San Lazzaro. Potenziamento in sede del sistema autostradale e Tangenziale di Bologna - 

Demolizione e ricostruzione Viadotto Reno e Ponte Savena” che: 

- In ordine alle condizioni ambientali (Fase di cantiere Gruppo 7) di cui al decreto 

direttoriale prot. MATTM-CRESS-173 del 3 giugno 2021 di non assoggettabilità alla 

procedura di V.I.A.: 

• le condizioni ambientali VIAD 2, VIAD 11.1 sono ottemperate; 

• la condizione ambientale VIAD 11.2A è ottemperata fatto salvo quanto indicato dalla 

Regione Emilia Romagna con nota prot. 857324 del 7 agosto 2024 con riferimento alla 

sistemazione a verde prevista per la duna posta a sud del cantiere CO03; 

• la condizione ambientale 11.2B è ottemperata. Da ottemperarsi anche in fase di post 

operam. 

 

Ai fini dell’ottemperanza alle condizioni ambientali non ottemperate o parzialmente ottemperate il 

Proponente dovrà presentare una nuova istanza per l’avvio della verifica entro i termini stabiliti dal 

provvedimento sopra citati. 

 

Il presente provvedimento è comunicato alla Società ed alle amministrazioni in indirizzo per i 

seguiti di competenza. 

 

Il presente provvedimento è pubblicato integralmente sul portale delle valutazioni ambientali di 

questo Ministero (https://va.mite.gov.it/it-IT).  

 

Avverso il presente provvedimento è ammesso ricorso giurisdizionale al TAR o ricorso 

straordinario al Presidente della Repubblica, rispettivamente entro e non oltre sessanta e centoventi 

giorni decorrenti dalla notifica dell’atto, mentre per i soggetti diversi dai destinatari della notifica, i 

termini per l’impugnativa decorrono dalla data di pubblicazione del provvedimento sul sito web del 

Ministero dell’ambiente e della sicurezza energetica. 

 

 

Il Direttore Generale 

 Arch. Gianluigi Nocco 

 (documento informatico firmato digitalmente 

ai sensi dell’art. 24 D.Lgs. 82/2005 e ss.mm.ii) 

 

 

 

 

 

 

 
 

Allegato: parere dell’Osservatorio Ambientale n. 7 del 13 gennaio 2025 

 

r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



m_amte.MASE.REGISTRO UFFICIALE.ENTRATA.0007140.16-01-2025

r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 



r
_
e
m
i
r
o
.
G
i
u
n
t
a
 
-
 
P
r
o
t
.
 
0
4
/
0
2
/
2
0
2
5
.
0
1
0
9
1
3
2
.
E
 
 


