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§e2|one_023 via George Gordon Byron Qualora la sezione esistente lo richiedesse, w+ | 4 larghezza della sede tranviaria in rettilineo & pari
via Sant'Anna - Fermata Sant'’Anna /Byron 4 + 793,50 la larghezza della corsia di marcia potra ridursi

a 6.20 m con interbinario pari a 3.20 m.

4 + 655,41 a3.25m In corrispondenza delle curve l'interbinario e la distanza [
laterale tra binario e limite esterno della sede potranno
subire incrementi in relazione al valore della curva
** Qualora la sezione esistente lo circolare.
richiedesse, la larghezza della banchina Per maggiori dettagli si rimanda alle sezioni trasversali
interna potra ridursi a 0.25 m correnti.
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PAVIMENTAZIONE SEDE TRANVIARIA

ASFALTO

e da Piazza dell'Unita fino a via Byron
(intersezione con viale Shakespeare)

e da fermata Shakespeare al Capolinea
Corticella

e Usura4cm
e Binder 6 cm

CUBETTI PORFIDO

e Cubetti porfido 10 x 10 Sp = 6 cm ¢ intersezione via dell'Indipendenza

e Allettamento in sabbia Sp =4 cm
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