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Valsat nell’ambito dell’Accordo territoriale da stipularsi fra l Provincia ed il Comune di 
Rimini in relazione all’

dell’aeroporto e riorga

L’attuale sedime APF n. 5 <aeroporto F. Fellini=

L’attuale descrizione riportata al comma 2 dell’art. 8.1 delle norme di PTCP ne 
definisce le funzioni: unitamente all’aeroporto il polo comprende i relativi servizi 

servizi non aviation, centro servizi per l’accoglienza e l’orientamento del 
urismo e di supporto alle relazioni d’affari di respiro internazionale; servizi per la logistica 

miglioramento dell’accessibilità 

i poli della mobilità, come l’aeroporto,

all’art. 5.6 definisce l’aeroporto F. Fellini come polo 

con la Provincia ai sensi del PTCP. Come indicato dalla norma, solo dopo l’approvazione 
dell’Accordo territoriale potranno essere programmati dal POC gli interventi defin

comparto anche nel caso in cui le schede di Valsat, di cui all’allegato VAL_SC, non siano 

Come indicato al comma 6 dell’art. 5.6 del PSC <

=

’Amministrazione Comunale

Con l’entrata in vigore della L.R.

definitivo passaggio al PUG, così come dettagliato dall’atto di coordinamento tecnico 
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un’
e dei piani urbanistici dei Comuni interessati. Qualora l’accertamento di conformità dia 
esito negativo, l’intesa viene raggiunta, sentiti gli enti e le amministrazioni i
nell’ambito di una conferenza dei servizi ai sensi dell’articolo 2, comma 14, della legge 24 

organi consiliari per l’approvazione del progetto proposto, l’a
espropriativo e dell’eventuale variante urbanistica, al raggiungimento dell’intesa sostituirà 
l’accordo territoriale e il POC previsti per lo sviluppo del polo funzionale aeroportuale. 
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L’
poste limitrofe allo scalo aeroportuale. Si tratta in particolare di un’area posta a NE 
dell’entrata dell’aeroporto

 

– 56160 <Riccione Marina=

Per quanto concerne l’uso del suolo delle aree e dell’intorno si possono descrivere 

 l’area a valle della SS16 è caratterizzata da un solo edificio, una ex struttura 

nell’insieme lunga e stretta tra la SS16 e la via Losanna è definita a NW da 

dell’aeroporto.

SS 16 Adriatica  - 
via Flaminia 

Sedime 
aeroporto 

RIMINI 

Autostrada A 14 

RICCIONE 
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 La piccola area in comune di Riccione è un’area cortilizia di una vecchia 

rotatoria fra quest’ultima e via Cavalieri di Vittorio Veneto, a S e con altre aree 
ionale dell’area aeroportuale.  
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 FINALITA’

secondo quanto disposto dall’art. 13 del D. Lgs. 152/2006 e

Come indicato dalla norma, lo studio riguarda l’analisi degli effetti significativi 

http://www.toniniambiente.it/
mailto:toninid@libero.it


 

 

per l’applicazione della procedura di VAS

- 

- Decreto Legislativo 3 aprile 2006 n. 152 < =
- Decreto Legislativo 16 gennaio 2008 n. 4 <

=
- D. Lgs. 29 giugno 2010, n. 128 <

n. 152, recante norme in materia ambientale, a norma dell’articolo 12 della legge 18 
giugno 2009, n. 69=

- LEGGE REGIONALE 13 giugno 2008, n. 9 <
di valutazione ambientale strategica e norme urgenti per l’applicazione del D: Lgs. n. 152 

=
- Circolare Emilia Romagna n. 269360 del 12/11/2008 <

=
- 

- 

- Circolare Emilia Romagna n. 23900 del 1/02/2010 <
=.

- L.R. 30/07/2015, N.13 <
citta’ metropolitana di Bologna, province, comuni e loro unioni=

- DGR 2170 del 21/12/2015 <
= (sostituita dalla 

- DGR 1795 del 31/10/2016 <

ATA CON DGR N. 2170/2015=
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- 21 dicembre 2017 <Disciplina generale sulla tutela e uso del territorio=
- =
- settembre 2010 , n. 160 <

n. 133 del 2008=
- Legge regionale 25 novembre 2002, n. 31 <Disciplina generale dell’edilizia= (Art. 43 –

- Legge regionale 24 marzo 2000, n. 20 < = e 

- D.Lgs 18 agosto 2000 n. 267 <Testo Unico delle leggi sull’ordinamento degli enti locali=;
- Legge 7 agosto 1990, n. 241 <

=;
- 1978 < =

- 

- Legge Regionale 06 marzo 2007, n. 4 <
=

- 

- ordinanza della Presidenza del Consiglio dei Ministri n.3274 del 20 marzo 2003 <

=
- ordinanza della Presidenza del Consiglio dei Ministri n.3519 del 28/04/2006 <

= Gu n. 108 Serie Generale Parte Prima del 11/05/2006
- 2001 n. 380 <

=
- DM 14.01.08 < = 
- 

- 

- , n. 7 C.S.LL.PP. Istruzioni per l’applicazione dell’«Aggiornamento 
delle <Norme tecniche per le costruzioni=» di cui al decreto ministeriale 17 gennaio 2018,

- 

- 

- 

Queste ultime DGR sono relative all’aggiornamento

dell’Allegato A4.

- Legge 26 ottobre 1995, n. 447 < =. Pubblicata nella 

- D.P.C.M. 14 novembre 1997. < = sonore 
in attuazione dell’art. 3, comma 1, lett. a), L. n. 447

- D.P.C.M. 5 dicembre 1997 <

l’esposizione umana al rumore=. (G.U. n. 297 del 22/12/97).

http://www.toniniambiente.it/
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https://ambiente.regione.emilia-romagna.it/it/geologia/sismica/indirizzi-per-studi-microzonazione-sismica/pdf/dgr_564_2021.pdf/@@download/file/DGR_564_2021.pdf
https://bur.regione.emilia-romagna.it/dettaglio-inserzione?i=3e2d6a3585d14c5fa5fe84848174e4d5


 

- Legge Regionale 09/05/2001 n.15 <Disposizioni in materia di inquinamento acustico=
- Delibera della Giunta Regionale 14/04/2004 n. 673 <

- Delibera della Giunta Regionale 09/10/2001 n. 2053 <

- <Contenimento dell’inquinamento acustico 
nell’intorno aeroportuale=

- <

=
- < =
- <

=

- era della Giunta regionale del 23 dicembre 2013, n. 1998 <

- 

- <
dell’aria =

- Allegato DGR 2001/2011 <
– =

- Delibera della Giunta regionale del 27/12/2011, n. 2001 <

.=
- 

scambio di quote di emissione dell’Unione Europea (ETS, Emission Trading System), 

strumento essenziale per la riduzione delle emissioni di gas serra nell’ambito 
dell’app

- D.Lgs. 13 agosto 2010, n. 155 <
=. In vigore dal 30/09/2010

- D.Lgs. 21 maggio 2004, n. 171 <
=

- D.Lgs. Governo nº 183 del 21/05/2004 <
=

- Decreto Ministeriale nº 60 del 02/04/2002 <

=
- 

< = 
- 

https://www.enac.gov.it/la-normativa/normativa-enac/circolari/serie-apt/apt-26
https://www.enac.gov.it/la-normativa/normativa-nazionale/decreti/decreto-ministeriale-20-maggio-1999
https://www.enac.gov.it/la-normativa/normativa-nazionale/decreti/decreto-ministeriale-3-dicembre-1999
https://www.enac.gov.it/la-normativa/normativa-nazionale/decreti/decreto-ministeriale-29-novembre-2000
https://www.normattiva.it/uri-res/N2Ls?urn:nir:stato:decreto.legislativo:2006-04-03;152!vig=
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- o 2005 n.176 <Indirizzi per l’approvazione dei Piani di Tutela e Risanamento 
della qualità dell’aria=.

- Delibera della Giunta Regionale del 26/10/2009 n°1614 <

.=
- Delibera della Giunta Regionale del 28/12/2009 n° 2236 <

- Legge 22 febbraio 2001, n. 36 <
=;

- 

- 

- Delibera Giunta Regionale 20/02/2001 n.197 <Direttiva per l’applicazione della L.R. 31 
=, così come modificata ed integrata dalla Del

- Delibera Giunta Regionale 13/03/2006 n.335 <Disposizioni per l’installazione di apparati del 
=.

- 

- 

- 

- 

- Del. C. C. n. 33 del 18/03/2010 <

=
- 

- 

- 

- 

- 
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- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

–
- 

- D.Lgs 3 aprile 2006 n 152 < = e s.m.i.
- DGR 286/2005 <

di lavaggio da aree esterne (art. 39, Dlgs 11 maggio 1999, n. 152)=
- DGR 1860/2006 <

=
- DGR 1083/2010 <

=
- DGR 1053/2003: <Direttiva concernente indirizzi per l’applicazione del D.Lgs 11 maggio 1999, 

tutela delle acque dall’inquinamento=;
- 16 <Approvazione della direttiva concernente <Indirizzi all’Agenzia Territoriale 

dell’Emilia
=;

- /2019: <Aggiornamento dell’elenco degli agglomerati esistenti di cui alla delibera 

=;
- DGR 2153/2021: <Aggiornamento dell’elenco degli agglomerati esistenti di cui alla delibera 

iche di compatibilità idraulica nell’ambito dei procedimenti di autorizzazione allo 

=.

- <
=.

- < ve=
- <

=

- Legge regionale n. 19 del 29 settembre 2003 <
dell’Inquinamento luminoso e di risparmio energetico=

- D.G.R. n. 1688 del 18 novembre 2013 <Nuova direttiva per l’applicazione dell’articolo 2 della 
Legge regionale 19/2003 recante norme in materia di riduzione dell’Inquinamento luminoso 

=
- DGR 1732 del 12/11/2015 <TERZA direttiva per l'applicazione dell'art.2 della Legge Regionale 

https://www.normattiva.it/uri-res/N2Ls?urn:nir:stato:regio.decreto:1927;1443
https://www.normattiva.it/uri-res/N2Ls?urn:nir:stato:decreto.del.presidente.della.repubblica:1959-04-09;128%20
https://demetra.regione.emilia-romagna.it/al/articolo?urn=urn:nir:regione.emilia.romagna:legge:1988-08-17;32
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 
 
 
 
 

sintetizzate le informazioni salienti per l’inquadramento 
dell’argomento

mento per l’analisi del territorio è 

 

 

economica/definitivo in variante agli strumenti urbanistici denominato <Piano 

sicurezza SS 16 in corrispondenza dell’attraversamento del centro –
– –

– SS 16)=. CUP C91B17000720001 –

 

 dell’Autorità di Bacino 

 

 

 

 

http://www.toniniambiente.it/
mailto:toninid@libero.it
https://servizigis.arpae.it/Html5Viewer/index.html?viewer=Geoportal.Geoportal
http://www.pcn.minambiente.it/mattm/direttiva-alluvioni/


 

 

 

 

 ARPAE <La qualità dell’aria in Emilia Romagna nel 202

 report di qualità dell’aria della provincia di Rimini 202

 

 Linee guida ENEL <Linee guida di prima approssimazione (DPA) da linee e cabine 
elettriche=

 

 

 variazioni dell’uso del suolo: https://geoportale.regione.emilia

 

https://ambiente.regione.emilia-romagna.it/it/aria-rumore-elettrosmog/temi/stabilimenti-a-rischio-di-incidente-rilevante/per-approfondire/catasto-rir
https://ambiente.regione.emilia-romagna.it/it/aria-rumore-elettrosmog/temi/stabilimenti-a-rischio-di-incidente-rilevante/per-approfondire/catasto-rir
https://ambiente.regione.emilia-romagna.it/it/aria-rumore-elettrosmog/temi/stabilimenti-a-rischio-di-incidente-rilevante/per-approfondire/catasto-rir
https://servizimoka.regione.emilia-romagna.it/mokaApp/apps/CST2H5/index.html
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 

 

 si segnalerà l’eventuale presenza di siti produttivi incongrui o a rischio di 

 

 

Ronci che ha redatto l’approfondimento specialistico 

L’area ricade al margine fra la pianura alluvionale e quella della fascia costiera 
riminese: l’area dista circa 8

’ ’
<

= <
= – – < =

–
paleofalesia, sono presenti le coperture sabbiose costiere dell’< =

’
’ ’

’

http://www.toniniambiente.it/
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–

dell’abitato di Rimini, ovvero da una paleoscarpata marina originatasi al termine della 

livelli di oggi. In quella fase avvenne l’erosione di una falesia sulle alluvioni esistenti.
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nella relazione geologica citata ed estratta dalla pubblicazione <La Falesia morta e i depositi 
olocenici antistanti lungo la fascia costiera fra Cesenatico e Cattolica= A. Veg

Altri elementi morfologici sono dati dai microrilievi definiti dai piccoli corsi d’acqua 

monte a partire dalla recinzione dello scalo aeroportuale,  attraversa la pista e l’area di 
interesse a valle della SS16. A valle è presente il rio dell’Asse, al confine amministrativo con 

l’
progettazione geotecnica definiscono il <modello geologico= come l’insieme dei caratteri 

elementi consente di valutare le criticità e la <pericolosità geologica del territorio=. Nel 

alluvionale <alta= e quella costiera <bassa= (si passa in circa 100/150 metri da poco meno 

argille) con elevati spessori complessivi (dell’ordine delle diverse decine di metri).
o (dell’ordine del metro dal pc) 

Nell’intorno dell’area di interesse, il territorio è stato indagato mediante diverse 

http://www.toniniambiente.it/
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–

la tav. B_6.b <Carta dell’ubicazione delle indagini geognost
= allegata al Quadro conoscitivo del PSC (2011)
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B_6.b <Carta dell’ubicazione delle indagini geognostiche, geofisiche e delle prove di laboratorio= 

della redazione della relazione geologica propria per l’area di interes

one della rotatoria all’intersezione tra SS16 e via Cavalieri di Vittori

http://www.toniniambiente.it/
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–
L’Ambito territoriale di cui all'all.2, punto A2.1 della del.Ass.Lgs RER n. 112 del 

. Relativamente all’ All.2, punto A2.1.1 
dell’ A.112, la Tavola Carta degli Ambiti Sismici Omogenei (tav.B.14b), indica possibili 

mente dell’ordine di 200 m/s e quindi il sottosuolo è compatibile 

A livello locale, per similitudine con il progetto dell’intersezione già citato, è possibile 

–

–

abbassamento è pressochè ininfluente sull’area di interesse.

er la tipologia di destinazione d’uso

Nel caso specifico, trattandosi di un’attività 

 

L’area è caratterizzata da corsi d’acqua, scoli e fossi, che nascono alle pendici delle 

a la zona dell’aeroporto (fig. 2.1.2.a) è interessata 
d’acqua: partendo da nord verso sud si  tratta di Rodella, Roncasso, dell’Asse (con due 

Questi corsi d’acqua attraversano la pista aeroportuale trasversal

In ragione di eventi alluvionali che hanno investito l’area nell’autunno del 1996, si è 
provveduto negli anni 2000 a realizzare una canale scolmatore a monte dell’aeroporto, 
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Come visibile dalla fig. 2.1.2.a l’area più grande delle due oggetto di procedimento 

a monte dell’aeroporto, questa zona è stata indicata a pericolosità elevata per la
difficoltà di drenaggio che queste aree hanno, depresse rispetto al <gradino= morfologico 

Nei periodi umidi dell’anno idrologico si rinviene facilmente l’acqua a 

http://www.toniniambiente.it/
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–
L’area in esame all’interno dei bacini idrografici dello scolo consorziale 

Roncasso e dell’Asse

 –

SW rispetto all’area di interesse.(fig. 2.
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all’estratto cartografico degli incidenti classificati per natura 

che supporta, è l’arteria stradale con 

La frequenza degli incidenti si riscontra all’ingresso della stazione aeroportuale (in 
corrispondenza del semaforo) e all’in

http://www.toniniambiente.it/
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– estratto dal database del Servizio statistica dell’Emilia Romagna relativo agli 
–
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 l’effetto del parametri meteo più rilevanti in relazione al benessere della 

 le variazioni di uso del suolo in particolare modo riferito alla <sigillatura del 
ni=

 il clima sonoro dell’area e quindi l’eventuale clima acustico;
 la qualità dell’aria e le cause che inducono concentrazioni di inquinanti;
 eventuali problematiche legate all’inquinamento elettromagnetic

 

descrivere le condizioni meteoclimatiche dell’area. Sotto questo punto di vista la Regione 

Nell’ambito della mitigazione e l’adattamento ai 
, insieme all’Osservatorio Clima di ARPAE e ad ART

nteresse ricade nell’area omogenea denominata 

                                                   

– –
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Le medesime indicazioni sono confermate nell’analisi 

Qui di seguito in fig. 2.2.1.c si riporta l’estratto della tab. 3 pubblicata. 
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– estratto dell’allegato 6 tab. 3 all’analisi sui cambiamenti climatici allegate al 

L’area di tutto l’aeroporto è stata cartografata (

L’estratto della tav. 13 <cambiamenti climatici= evidenzia temperature 

 

– estratto dell’allegato 6 ta

http://www.toniniambiente.it/
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registrati presso l’aeroporto di Miramare identificano 

dell’anno è N

–

 

Per quanto concerne l’uso del suolo, qui di seguito si riportan

cambiamento di uso del suolo dell’area e di un 

Sull’uso del suolo è stata sovrapposta la cartografia CTR al fine di orientare meglio 
l’osse
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– o del suolo dell’Emilia Romagna 
– l’area di interesse

Sebbene la restituzione dell’uso del suolo sia dive
rilievo (più o meno definite) la descrizione dell’uso del suolo dal 1850 ad oggi può essere 

 l’area in esame ha da sempre un’attitudine alla coltivazione agricola
l’estratto del 1850 rivela una prevalenza d

 già la presenza dell’infrastruttura 

 L’uso del suolo 

hanno perso l’originaria funzione agricola: Alcune sono già state edificate, 

ad uso agricolo l’altra area posta a monte della via Flami
dell’aeroporto dove viene cartografato un frutteto.

 l’uso del suolo agricolo si uniforma in
urbana, Rimane nell’area a sud dell’aeroporto ancora uno scampolo di area 

 l’uso del suolo agricolo 
rilevano insediamenti produttivi, e l’hotel Coronado 

http://www.toniniambiente.it/
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verde chiaro) e diventa area incolta anche quella a sud dell’aeroporto.

 

quell’area che 10 anni prima era cartografato come 

 Nel 2020 per l’area in esame si conf

– to aerea 1954 (servizio Moka dell’Emilia Romagna) – in rosso l’area di interesse 
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– uso del suolo 1976 dalle coperture vettoriali di uso del suolo dell’Emilia Romagna 
– in blu l’area di interesse
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– uso del suolo 1994 dalle coperture vettoriali di suo del suolo dell’Emilia Romagna 
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– dalle coperture vettoriali di uso del suolo dell’Emilia Romagna 

http://www.toniniambiente.it/
mailto:toninid@libero.it


 

– dalle coperture vettoriali di uso del suolo dell’Emilia Romagna 
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– dalle coperture vettoriali di uso del suolo dell’Emilia Romagna 
– in blu l’area di interesse

all’anno 2021 è evidenziato dall’estratto del geoportale di ARPAE 

http://www.toniniambiente.it/
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–
lo permanente sull’area di interesse – l’area di interesse

Con riferimento alle superfici catastali si evidenzia come attualmente l’area a mare 

ermeabile è l’area a sud dell’aeroporto ed a monte della SS16.

 

ci si è riferiti ad un’analisi effettuata 
2017 per conto del comune di Rimini nell’ambito di uno studio 

davanti all’area di 

i flussi di traffico rilevati dall’ufficio tecnico comunale e reperiti anche 

L’estratto per l’area di interesse evidenzia 

Si valuta, data la vicinanza alla SS16, che anche l’area a sud dell’aeroporto possa 
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nella classe IV <aree ad intensa attività umana= per la qu

E’ da osservare che entrambe le aree ricadono altresì nella fascia di pertinenza 

seguono un Piano specifico, la rumorosità dell’area è determinata come sorgente 

http://www.toniniambiente.it/
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– tuate per l’area di interesse
all’interno di uno studio effettuato per conto del comune di Rimini nel 2016 2017. L’edificio E269 è 
l’ex Hotel Coronado.
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 Qualità dell’aria
In prossimità dell’area in esame non esistono stazioni fisse di misura della 

dell’aria e non sono state realizzate campagne di monitoraggio con laboratorio mobile.

dell’aria possa essere influenzata prevalentemente dalle emissioni dei veicoli

Dall’analisi dei flussi di traffico eseguiti

–
–

provincia di Rimini dall’Autoritratto ACI , è possibile calcolare proporzionalmente quanti, 

effettuate ai fini della redazione dell’inventario nazional

internazionale sulla protezione dell’ambiente atmosferico, quali la Convenzione Quadro 

sull’inquinamento atmosferico transfrontaliero (UNECE

asata sull’EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 ed è 

coordinato dall’Agenzia Europea dell’Ambiente, nell’ambito delle attività dello European 

con riferimento sia al dettaglio delle tecnologie che all’aggregazione per settore e 
ivello totale che distintamente per l’ambito urbano, 

http://www.toniniambiente.it/
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L’area in esame, in particolare quella a valle della SS16 supporta una emissione di 

 

L’inquinamento ambientale da CEM riconducibile alle 

L’area di indagine 

http://www.toniniambiente.it/
mailto:toninid@libero.it


 

L’inquinamento ambientale da CEM riconducibile alle 

er l’esposizione a Radiofrequenze per la 

L’area è interessata direttamente da stazioni radio base: 
all’interno del sedime aeroportuale, altre due sono posizionate nell’area a mare o

evidenzia per l’area di interesse misure eseguite sui CEM nell’area di interesse dal 2008 ad 

  

–
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 ACCESSIBILITA’

 

 L’approvvigionamento idrico 
 L’approvvigionamento energetico
 
 

 –

Nell’ambito della redazione del Quadro conoscitivo per la 

con valori allineati a quelli ipotizzati per l’analisi di clima acustico e per la valutazione della 
qualità dell’aria.

– estratto della tav. 12 allegata al QC del PTAV <sistema della mobilita: flussi di 
traffico=

Estratto dalla tav. D4/4 <Definizione e classificazione delle strade= allegata alla 
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< =
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–
vicina all’area di interesse

presente l’intersezione 
semaforizzata per l’aeroporto, i livelli di servizio della rete son

l’aeroporto è servito direttamente dalla line an. 9. Su 
ndenza dell’aeroporto.

 

L’area ricade in territorio urbanizzato ed è servita dalla

 

L’area e l’utenza è alimentata da ENEL. 
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al momento sono presenti nell’area di 

Sul lato NW esiste anche un’altra area incolta adibita a parcheggio saltuario.

http://www.toniniambiente.it/
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vulnerabilità e resilienza relativi al patrimonio identitario comune all’ambito territoriale. 

 

 

 

sopravvissute all’urbanizzazione degli ultimi 70
radicalmente il volto di quest’area della città.

monte a sud dell’aeroporto, in corrispondenza dell’intersezione con via Cavalieri di vittorio 

dell’area è stata determinata in primis
dell’aeroporto 

Nel 1956 l'aeroporto venne riaperto con l’insediamento della 5ª Aerobrigata militare 

paragrafo 2.2 che sintetizza il cambiamento dell’uso del suolo nei decenni dal 1850 ad 
70 si osserva una notevole antropizzazione dell’area a valle 

della via Flaminia: a partire dalla costa, l’ampliamento del

                                                   

https://it.wikipedia.org/wiki/5%C2%BA_Stormo
https://it.wikipedia.org/wiki/Riviera_romagnola
https://it.wikipedia.org/wiki/7%C2%BA_Reggimento_AVES_%22Vega%22
https://it.wikipedia.org/wiki/Servizio_aereo_della_Guardia_di_Finanza
https://it.wikipedia.org/wiki/Controllo_del_traffico_aereo
https://it.wikipedia.org/wiki/Torre_di_controllo_del_traffico_aereo
https://it.wikipedia.org/wiki/ENAV
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Il paesaggio è quello tipico della pianura costiera, solcato da brevi corsi d’acqua 

Come già detto l’area è solcata da tre corsi d’acqua (da nord) : Rodella, Roncasso 
e dell’Asse. 

l’area a potenzialità media.

sedime aeroportuale nell’unità di paesaggio della pianura 
alluvionale costiera e dei colli (2.g) mentre la zona a sud ricade nell’unità del paesaggio 

L’UdP 2.g presenta una maglia agraria fortemente disomogenea e diversificata 

l’area è quasi del tutto antropizzata: sull’area a mare 

crescita di verde in modo incontrollato. L’area a sud è un’area prossima all’area cortilizia 
dell’abitazione, il terreno agricolo è regolarmente sfalciato. 

http://www.toniniambiente.it/
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https://it.wikipedia.org/wiki/Roma
https://it.wikipedia.org/wiki/Rimini


 

 TUTELA/RIPRODUCIBILITA’

 
nell’immediato intorno

 eventuale presenza di reti ecologiche in corrispondenza di corsi d’acqua.

L’area in esame non ricade all’interno di aree protette
a sud dell’aeroporto ricade 

L’area è meglio definita e confermata anche dalla tavola 2 del Quadro conoscitivo 
ttato che esclude l’attuale sedime aeroportuale, ma conferma l’area a sud, 

oggetto di variante, sia all’interno delle aree di collegamento ecologico di livello 
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L’aeroporto, 

Nel corso dei decenni l’ allo scalo ed alcune funzioni organizzative all’interno 
dell’aeroporto sono rimaste invariate determinando nel tempo criticità non più 

 Sicurezza dell’acces
 Sicurezza dell’utenza (pedoni e veicoli)
 –

 Sicurezza dell’accesso e della viabilità aeroportuale

Allo stato attuale la disponibilità di interconnessione dell’aerop

L’accesso stradale gestione all’
dell’attività aeroportuale, non è più idoneo alle esigenze at

 

 
 

 
 

http://www.toniniambiente.it/
mailto:toninid@libero.it
https://it.wikipedia.org/wiki/Codice_aeroportuale_IATA
https://it.wikipedia.org/wiki/Codice_aeroportuale_ICAO
https://it.wikipedia.org/wiki/Rimini
https://it.wikipedia.org/wiki/Miramare_(Rimini)
https://it.wikipedia.org/wiki/Emilia-Romagna
https://it.wikipedia.org/wiki/Emilia-Romagna
https://it.wikipedia.org/wiki/5%C2%BA_Stormo
https://it.wikipedia.org/wiki/Volo_charter


 

 

 
 

 
 

 
 

 

 
 

 Sicurezza dell’utenza (pedoni 

In prossimità dell’accesso principale lungo 

 –

dello scalo. L’organizzazione

’

per migliorare l’accessibilità pedonale tra la via Flaminia e la via Losanna è stato 
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 essa in sicurezza dell’accessibilità dell’aeroporto
Marino <Federico Fellini=: m

 

 

Dal momento che l’aeroporto è un’infrastruttura di int

 

attuali parcheggi a monte della via Flaminia, ovvero all’interno dell’attuale sedime 
aeroportuale, attraverso un intervento di riorganizzazione dell’attuale sistema di 
parcamento dei veicoli che accedono all’aeroporto attuabile anche mediante la 

temporaneo da diversi viaggiatori dell’aeroporto. 

Sempre per la riorganizzazione della viabilità di accesso dell’aeroporto, risulta 

http://www.toniniambiente.it/
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riorganizzazione dell’assetto aeroportuale nel quale si

Dal punto di vista urbanistico tali aree non ricadono all’interno del polo funzionale 
dell’aeroporto: in fig. 2.3.b si riporta l’estratto della tav. 12 di RUE del comune di Rimini 

e attuali differenti destinazioni d’uso delle aree che si intende 

urbanistica che prevede l’allargamento del polo 



 

 

– 02 <Inquadramento di progetto e rappresentazione sinottica= –



 

– –



 

 

 

 

All’interno

attraverso l’eliminazione dell’attuale impianto 

nell’area Nord, in direzione sud, destinato ai veicoli autorizzati direttamente

confluiranno, in uscita verso la via Flaminia, in corrispondenza dell’ar

 
–

Sarà mantenuto l’attuale accesso (nella fig.3.3.1.a 
servizio per il passaggio diretto ai mezzi di emergenza e di soccorso dell’area PEA.

l’
futuro, l’accesso alla struttura e la qualità e quantità dei servizi per gli utenti. Tale area
individuata sul lato mare (Nord Est) della SS16 di fronte all’attuale in

Per l’annessione 

Accesso n. 3 



 

incongrui, e perimetrazione dell’area 

nell’area P, 

lando l’area a monte della Flaminia e modificandone la viabilità 
complessivo dei parcheggi in quest’area si riduce di circa 160 

l’attraversamento pedonale del
L’attraversamento in sicurezza 

d.lgs.105/2015 <

=.

oncerne l’area a sud dell’aeroporto a monte della SS16 

(PG 2024_347240)  l’area circoscritta tra la statale, il nuovo accesso e l’area 

–

 Caratteristiche delle nuove destinazioni d’uso

A valle della via Flaminia l’intervento prevede:

https://www.gazzettaufficiale.it/eli/gu/2015/07/14/161/so/38/sg/pdf
https://www.gazzettaufficiale.it/eli/gu/2015/07/14/161/so/38/sg/pdf
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’area insiste in parte su aree già pavimentate e in parte su aree in cui sarà 

denominata <Miramare=
’isola di c
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–
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l’ex sedime impermeabilizzato dell’hotel Coronado 

Un’altra are

 

polo funzionale dell’aeroporto verso la zona a valle della SS16 in Variante. 

calcoli stimati per il 2026 (rif. par. 3.3.2 <analisi dei movimenti 
interni= della relazione generale a firma Polistudio) 

–
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ibilità ambientale dell’area sono definiti:
 

 indicazioni dell’art

 

 Essendo fortemente antropizzata ed impermeabilizzata l’area è identificata 

 L’area, 

 

 

 

 L’area a sud dell’aeroporto è inclusa nelle aree di collegamento ecologico di 

l’attuale utilizzo delle aree di interesse e con riferimento 
alle destinazioni d’uso 

ricadendo l’area a valle della

impermeabilizzazione dell’area.

In ragione delle temperature elevate a mitigazione dell’effetto isola di calore sono 

http://www.toniniambiente.it/
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L’ipotesi di progetto non prevede

Per l’area di interesse la presenza delle stazioni radio base non costituisce un 

Per4 l’area a sud che ricade nelle aree dei varchi a mare, si è prevista una 

’art. 21 de

ricadente sull’area a mare della SS16.

L’illuminazione pubblica di progetto
sull’inquinamento luminoso

sono soltanto per l’eventuale soccorso.
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l’inquinamento elettromagnetico

In modo indicativo, sulla base dell’uso del suolo attuale, allo stato di fatto l’area a 
sud è permeabile al 100%, mentre l’area a valle della via Flaminia è permeabile per circa 

al 40% dal momento che l’attuale pavimentazione, spesso in stabilizzato permeabile

Per l’area a sud solo una minima parte sarà

per la mitigazione di questo aspetto è previsto l’ombreggiamento di tutti gli stalli 

Per l’area sud sono previste tutte alberature.

L’area 

 

http://www.toniniambiente.it/
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ttuale società di gestione dell’aeroporto che necessita di 

 l’area a valle della via Flaminia è da tempo utiliz
e l’attuale sedime dell’ex hotel Coronado ben si presta per la realizzazione del 
piazzale PEA. Peraltro le opere per adeguare l’area alle nuove necessità non 

 
Flaminia e, stretta fra la SS16 e l’aeroporto ha pe

dell’aeroporto.

L’alternativa zero abbandonato dell’ex 

 

Come già detto si tratta di una proposta migliorativa rispetto alla destinazione d’uso 

Nell’ambito del progetto sono state considerate le migliori tecnologie disponibili 
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Nell’analisi di coerenza esterna, sar
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La tav. 1_4 relativa alle strategie (fig. 5.1.a) inserisce l’area dell’aeroporto e le aree 
oggetto di variante nell’Ambito 1, area urbana periurbana retrocostiera, a bassa presenza 
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dell’estensione del Ptcp 2007 al territorio dell’Alta Valmarecchia

A che individua l’assetto evolutivo fa ricadere il confine del polo funzionale 
parzialmente entro le aree oggetto di variante. L’area a sud ricade nei varchi a mare 
normati dall’art. 1.6 che al comma 1 p

http://www.toniniambiente.it/
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unica per garantire l’attestazione al mare e all’arenile della rete ecologica provinciale. Sulla base 

valorizzazione delle connessioni, all’integrazione del sistema 

–
 

–

un rimboschimento dell’area che è stato recepit

 

all’aeroporto
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qui individuato dalla via Flaminia, quest’ultima coincidente con la strada stor
extraurbana di cui all’art. 5.9. 

cui all’art. 5.3: il comma 8 della norma prevede la realizza

–

relativa alla < =

leofalesia corre a mare delle aree di interesse. La zona a sud ricade nell’unità 

http://www.toniniambiente.it/
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– estratto della tav. C del PTCP <Valorizzazione del
e storico/culturali=

 

dall’Autorità di Bacin

reticolo secondario si osserva che l’area di interesse più grande, a mare della 
(P3), l’area più piccola alle alluvioni poco 

dell’Autorità di Bacino Distrettuale del Po, art. 3 comma 3, per le aree relative al PGRA 
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di bacino per l’assetto idrologico (P.A.I.) dei bacini Marecchia e 
–

che, come illustrato nello  stralcio dell’elaborato 4.1 di cui alla fig. 5.3.b, non interferisce 
con l’area in esame: il Torrente Marano, corso d’acqua principale, presenta aree 
inondabili con tempi di ritorno fino a 500 anni eternamente all’area di

 

 

– estratto dalla Direttiva Alluvioni 2022: l’area di interesse a monte della SS16 ricade nelle 
alluvioni poco frequenti, l’area a valle nelle alluvioni frequenti (in rosso)

http://www.toniniambiente.it/
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– 20) dell’allegato 3 al PAI <Esondabilità attuale e rischio 

da destinare alla sosta degli autoveicoli ed un’area per di raccolta e di operazioni in 

 

La tav. VIN 1 fa ricadere l’area a sud dell’area di interess
– ambientale di cui all’art. 2.7 che rimanda alla norma 5.3 del 
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’

http://www.toniniambiente.it/
mailto:toninid@libero.it


 

.2 evidenzia sull’area una potenzialità archeologica media. L’art. 2.12 della 

deve inviare una comunicazione alla Soprintendenza per i Beni Archeologici dell’Emilia Romagna 
con allegato il progetto preliminare contenente la localizzazione dell’intervento e la descrizione 

le opere di scavo e delle relative profondità, completa di sezioni. In relazione all’area specifica 
di intervento ed alla natura dell’intervento stesso, la Soprintendenza valuterà e comunicherà le 
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coltivazione delle acque minerali di cui all’art. 2.24 delle NTA. Come indicato al comma 1 
della norma sono vietati gli scarichi liberi al suolo. Inoltre al comma 2 <

.=
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totalmente in classe IV <aree ad 
intensa attività umana=

Parzialmente l’area a sud dell’aeroporto ricade in classe 
con l’aggiornamento della ZAC alla nuova rotatoria anche questa piccola area ricada in 

–

L’area in esame è prossima a strade
L’inquinamento acustico delle strade è normato dal DPR n. 142 del 30/03/2004 

< nzione dell’inquinamento acustico derivante 
dal traffico veicolare, a norma dell’art. 11 della legge 26 ottobre 1995, n. 447=. La 

comprende tutta l’area oggetto di variante posta a mare della 
linea ferroviaria e l’area posta a sud dell’aeroporto.
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In relazione alla futura destinazione d’uso richiesta e con riferimento anche 
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 
complesse esogene al perimetro di intervento dell’Accord

 

Misurando questi indicatori si verifica in che modo l’attuazione 
’Ampliamento

dei dati che li compongono. E’ da precisare che il 

curano la verifica e l’aggiornamento di dati ambientali e di 

ll’elaborazione del monitoraggio è affidata 

interne, reperite all’interno 
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3 e a 8 anni dall’esercizio della nuova attività, nel corso della 

meglio le tendenze dell’azienda.
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nell’ambito dell’Accordo territoriale da 
stipularsi fra l Provincia ed il Comune di Rimini in relazione all’

curezza dell’aeroporto e riorga

L’
poste limitrofe allo scalo aeroportuale. Si tratta in particolare di un’area posta a NE 
dell’entrata dell’aeroporto

 

– 56160 <Riccione Marina=

Per quanto concerne l’uso del suolo delle aree e dell’intorno si possono descrivere 

 l’area a valle della SS16 è caratterizzata da un solo edificio, una ex struttura 

SS 16 Adriatica  - 
via Flaminia 

Sedime 
aeroporto 

RIMINI 

Autostrada A 14 

RICCIONE 
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nell’insieme lunga e stretta tra la SS16 e la via Losanna è definita a NW da 

dell’aeroporto.

 La piccola area in comune di Riccione è un’area cortilizia di una vecchia 

rotatoria fra quest’ultima e via Cavalieri di Vittorio Veneto, a S e con altre aree 
ionale dell’area aeroportuale.  

 

 
 
 
 
 

vulnerabilità dell’area
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 essa in sicurezza dell’accessibilità dell’aeroporto
Marino <Federico Fellini=: m
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attuali parcheggi a monte della via Flaminia, ovvero all’interno dell’attuale sedime 
aeroportuale, attraverso un intervento di riorganizzazione dell’attuale sistema di 
parcamento dei veicoli che accedono all’aeroporto attuabile anche mediante la 

temporaneo da diversi viaggiatori dell’aeroporto. 

Sempre per la riorganizzazione della viabilità di accesso dell’aeroporto, risulta 

riorganizzazione dell’assetto aeroportuale nel quale si

del Rapporto Ambientale è stata effettuata un’ana
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