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PREMESSA

Il presente documento costituisce il Rapporto Ambientale da avviare a procedura di
VAS-Valsat nell’ambito dell’ Accordo territoriale da stfipularsi fra | Provincia ed il Comune di
Rimini in relazione all’ampliamento del polo funzionale Aeroporto F. Fellini proposto dalla
Societa Airiminum S.p.A. per poter mettere in atto il Piano di messa in sicurezza
dell’aeroporto e riorganizzare alcuni servizi essenziali allo scalo.

L'attuale sedime APF n. 5 “aeroporto F. Fellini”, come indicato dal PTCP, costituisce
uno dei poli funzionali trai piu strategici della provincia di Rimini.

L'aftuale descrizione riportata al comma 2 dell’art. 8.1 delle norme di PTCP ne
definisce le funzioni: unitamente all’aeroporto il polo comprende i relafivi serviz
complementari servizi non aviation, centro servizi per I'accoglienza e I'orientamento del
turismo e di supporto alle relazioni d'affar di respiro internazionale; servizi per la logistica
ed i frasporti urbani e territoriali.

Come scelte strategiche ed indicazioni nella Valsat del PTCP si riporta la necessita di
consolidamento del polo, in particolare come sia strategico il completamento della rete
infrastrutturale per i passeggeri e si indica il TRC, quale miglioramento dell’accessibilita
stradale, anche in relazione alla nuova SS16.

Rispetto a queste indicazioni, pubblicate ormai circa 20 anni fa, la nuova proposta di
Piano Territoriale di Area Vasta (PTAV) assunto con decreto del presidente provinciale n. 4
del 02/02/2024 conferma i poli funzionali gia identificati dal vigente PTCP supportandone il
coordinamento a rete per settori strategici e i poli della mobilitd, come I'aeroporto, e se
ne indirizza il rafforzamento.

Il PSC del comune di Rimini all’art. 5.6 definisce I'aeroporto F. Fellini come polo
funzionale APF, la cui perimetrazione con valore normativo potrd essere precisata in sede
di POC e lo sviluppo del polo deve essere oggetto di uno specifico Accordo territoriale
con la Provincia ai sensi del PTCP. Come indicato dalla norma, solo dopo I'approvazione
dell’ Accordo territoriale potranno essere programmati dal POC gli interventi definiti dagli
Accordi territoriali.

Le Vas-Valsat dei POC dovranno svolgere gli opportuni approfondimenti per |l
comparto anche nel caso in cui le schede di Valsat, di cui all'allegato VAL_SC, non siano
esaustive nella descrizione dei vincoli, criticitd e condizonamenti da rispettare e
mitigazioni da prevedere.

Come indicato al comma 6 dell’art. 5.6 del PSC “Per quanto riguarda le attivita
terziarie, commerciali e | servizi pubblici o di interesse collettivo, si imanda ai singoli
accordi territoriali.”

Come indicato nel parere di competenza delll Amministrazione Comunale di Rimini
(pg 2024_367608), pur essendo dotata dei nuovi strumenti urbanistici previsti dalla L.R.
20/2000, quali PSC e RUE, non & tuttavia dotata di POC.

Con I'entrata in vigore della L.R. 24/2017 avvenutail 1 gennaio 2018 € stata superata
la precedente L.R. 20/2000 e con essa la tfripartizione degli strumenti urbanistici comunali
(PSC, RUE e POC) per affidarsi ad un unico strumento di programmazione denominato
PUG che le Amministrazioni Comunali devono assumere dopo il periodo fransitorio. La
conclusione della prima fase del periodo transitorio, terminata il 1/1/2022, in attesa del
definitivo passaggio al PUG, cosi come dettagliato dall’atto di coordinamento tecnico
regionale approvato con delibera di G.R. n° 1956 del 22/11/2021, riduce sensibilmente le
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possibilitd urbanistiche delle Amministrazioni comunali che in tale fase possono assumere
solo stfrumenti basati su progetti specifici di rilevanza strategica e, per tale ragione,
softoposti a procedure approvative speciali (procedimenti unici, accordi di programma).

Nel caso specifico, il procedimento previsto dal D.P.R. 18 aprile 1994 n. 383 per la
realizzazione di opere pubbliche di interesse statale, € finalizzato al raggiungimento di
un'intesa Stato-Regione, previo accertamento di conformitd alle prescrizioni delle norme
e dei piani urbanistici dei Comuni interessati. Qualora I'accerftamento di conformitd dia
esito negativo, I'intesa viene raggiunta, sentifi gli enti e le amministrazioni interessati
nell’ambito di una conferenza dei servizi ai sensi dell’arficolo 2, comma 14, della legge 24
dicembre 1993 n. 537. Si ritiene che tale procedura, che prevede il coinvolgimento dedli
organi consiliari per I'approvazione del progetto proposto, I'apposizione di vincolo
espropriativo e dell’eventuale variante urbanistica, al raggiungimento dell’intesa sostituird
I'accordo territoriale e il POC previsti per lo sviluppo del polo funzionale aeroportuale.

Di seguito, come richiesto dalla Provincia di Rimini nel parere di competenza
(PG2024_347240), si redige il Rapporto Ambientale ovvero la Valutazione di Sostenibilita
Ambientale e Teritoriale (VALSAT) attraverso cui analizzare gli impatti del progetto, le
relative mitigazioni nonché gli eventuali monitoraggi.
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1 CONTENUTI GENERALI

1.1 AREA OGGETTO DI ACCORDO TERRITORIALE

L'area di intervento si colloca in comune di Rimini (fig. 1.1.a) e riguarda due aree
poste limitrofe allo scalo aeroportuale. Si tfratta in particolare di un'area posta a NE
dell’entrata dell’aeroporto, compresa tra via Flaminia e via Losanna per una superficie
catastale di circa 14.174 mqg ed una porzione di due particelle catastali a S-SE dello scalo
aeroportuale per una superficie di circa 2.220 mq.

| terreni di interesse, pianeggianti, debolmente degradanti verso mare sono posti a
quote variabili fra i 6.60 ms..m. e gli 8.70 m s.l.m. circa per la prima area a valle della SS16
e acirca 6.5 ms.I.m. per la seconda.

0> -
N,
N 5

Per quanto concerne I'uso del suolo delle aree e dell’'intforno si possono descrivere
come segue:

e |'area a valle della SS16 e caratterizzata da un solo edificio, una ex struttura

ricettiva abbandonata da tempo e da alcune aree adibite a parcheggio.

Sono presenti altresi aree incolte parzialmente alberate. Questa areq,

nell'insieme lunga e stretta tra la SS16 e la via Losanna e definita a NW da

altre aree incolte, poi residenziale e commerciale, ad E-NE, superata la via

Losanna, da edifici ad uso residenziale in genere di 2-3 piani, a S-SE da incolto

ed esercizi commerciali, a W-SW, a monte della SS16, dal sedime
dell’aeroporto.
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e La piccola area in comune di Riccione € un’'area cortilizia di una vecchia
casa colonica, ora in stato di rudere, testimonianza di un precedente uso
agricolo. Essa confina a N con la SS16 e si pone in vicinanza della nuova
rotatoria fra quest’ultima e via Cavalieri di Vittorio Veneto, a S e con altre aree
ad uso agricolo, ad W con il confine meridionale dell’area aeroportuale.

| due lotti sono meglio definitiin figg. 1.1.b e 1.1.c.
Nelle figg. 1.1.d e 1.1.e sono riportati gli estratti catastali.

CONSULENZE AMBIENTALI Pag.7 di 105

t Dott. Geol. Daniela Tonini - via A. Bonci, 9 -47921 RIMINI  Tel. /Fax. 0541 411204
,L www .toniniambiente.it e-mail: foninid@libero.it — info@toninicmbiente.it
P.IVA 02120650409 - C.F. TNN DNL 64A63 H2940

24-15LTX1_Valsat


http://www.toniniambiente.it/
mailto:toninid@libero.it

Pag. 8 di 105



Luglio 2024 Accordo Territoriale Rapporto Ambientale + SNT

Yl

"ﬂ-m‘.ﬁl --'-m-'rr‘i"'----rr-—r =

area Aerostazione

aree da espropriare - vedi Piano Particellare
di Esproprio tav. PD-A-01-11
Fig. 1.1.d —indicazione delle due aree oggetto di variante con Accordo di programma e successivamente ad esproprio (in giallo)
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Dal punto di vista catastale il sedime di interesse posto a valle della SS16 e
accatastato al fg. 125 part. particelle n° 865, 849, 858, 879, 970, 882, 876, 987, 988, 989, 870,
852, 7 (fig. 1.1.d):

Fig. 1.1.d - particelle catastali oggetto di variante (in rosso quelle oggetto di esproprio a privati —la
particella 882 e di proprietd comunale)
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Fig. 1.1.e — mappa catastale del fg 126 con indicaste le particelle 661 e 5 oggetto di parziale
esproprio

1.2 FINALITA’ E RIFERIMENTI NORMATIVI

Richiamando la premessa, il presente Rapporto Ambientale di VAS - Valsat e redatto
secondo quanto disposto dall’art. 13 del D. Lgs. 152/2006 € smi.

Come indicato dalla norma, lo studio riguarda I'analisi degli effetti significativi
sullambiente e sul territorio che possono derivare dall'attuazione della Variante proposta.

Lo sviluppo del documento e riassunto nella seguente tabella:
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CONTENUTI DEL RAPPORTO AMBIENTALE DI VAS VALSAT . g o
RIFERIMENTO
contenuti generali: descrizione dell'area di interesse , soggetti coinvolti delle consultazioni CAP. 1
preliminari, normativa di riferimento '
proposta di Accordo di Territoriale (AT): obiettivi ed interessi degli attori coinvolti e descrizione CAP. 2
della proposta di ampliamento del polo funzionale dell'aeroporto '
analisi delle peculiarita e criticita allo stato di fatto delle aree oggetto di proposta di Accordo CAP. 3
Territoriale '
descrizione delle alternative analizzate - verifica di coerenza interna CAP. 4
coerenza esterna della proposta di AT con i vincoli e le indicazioni della pianificazione locale e CAP. 5
sovraordinata '
monitoraggio CAP. 6
SINTESI NON TECNICA CAP. 7

1.3

NORMATIVA AMBIENTALE DI RIFERIMENTO

| riferimenti normativi per I'applicazione della procedura di VAS-Valsat e la redazione

del Rapporto Ambientale sono:

Direftiva 2001/42/CE del 27 giugno 2001 "Direttiva del Paiamento europeo e del Consiglio
concernente la valutazione degli effetti di determinati piani e programmi sull'ambiente".
Decreto Legislativo 3 aprile 2006 n. 152 “Norme in materia ambientale”

Decreto Legislativo 16 gennaio 2008 n. 4 “Ulterioni disposizioni correttive e integrative del
Decreto Legislativo 13 aprile 2006 n. 152 Norme in materia ambientale”

D. Lgs. 29 giugno 2010, n. 128 “"Modifiche ed integrazioni al decreto legislativo 3 aprile 2006,
n. 152, recante norme in materia ambientale, a norma dell’articolo 12 della legge 18
giugno 2009, n. 69"

Emilia Romagna - LEGGE REGIONALE 13 giugno 2008, n. 9 “Disposizioni transitorie in materia
di valutazione ambientale strategica e norme urgenti per I'applicazione del D: Lgs. n. 152
del 3/04/2006"

Circolare Emilia Romagna n. 269360 del 12/11/2008 "“Prime indicazioni in merito all'entrata in
vigore del D.Igs 16 gennaio 2008 n. 4, correttivo della parte seconda del D.Igs 3 aprile 2006
n. 156 relativa a Vas, Via e Ippc del titolo | della L.R. 13/06/2008, n.9"

Circolare Emilia Romagna n. 168408 del 29/07/2009

Circolare Emilia Romagna n. 290000 del 18/12/2009

Circolare Emilia Romagna n. 23900 del 1/02/2010 “Indicazioni illustrative delle innovazioni in
materia di governo del teritorio introdotte dai titoli | e Il della L.R. n.6 del 2009".

L.R. 30/07/2015, N.13 “Riforma del sistema di governo regionale e locale e disposizioni su
citta’ metropolitana di Bologna, province, comuni e loro unioni”

DGR 2170 del 21/12/2015 “Approvazione della direttiva per lo svolgimento delle funzioni in
materna di VAS, VIA, AIA ed AUA in attuazione della LR n. 13/2015" (sostfituita dalla
successiva)

DGR 1795 del 31/10/2016 “Approvazione della direttiva per lo svolgimento delle funzioni in
matera di VAS, VIA, AIA ed AUA in atfuazione della LR n. 13/2015. SOSTITUZIONE DELLA
DIRETTIVA APPROVATA CON DGR N. 2170/2015”
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1.3.1 Normativa di riferimento settoriale

Settore urbanistico
Legge Regionale n. 24 21 dicembre 2017 “Disciplina generale sulla tutela e uso del territorio”
LR n. 15/2013 del 30.07.2013 "Semplificazione della disciplina edilizia™
DPR 7 settembre 2010 , n. 160 “Regolamento per la semplificazione ed il riordino della
disciplina sullo sportello unico per le attivita produttive, ai sensi dell'articolo 38, comma 3, del
decreto-legge n. 112 del 2008, convertito, con modificazioni, dallalegge n. 133 del 2008”
Legge regionale 25 novembre 2002, n. 31 “Disciplina generale dell’edilizia” (Art. 43 —
Modifiche alla L.R. 24 marzo 2000, n. 20) e s.m.i.
Legge regionale 24 marzo 2000, n. 20 “Disciplina generale sulla tutela e uso del territorio” e
s.m.i.
D.Lgs 18 agosto 2000 n. 267 “Testo Unico delle leggi sull’ordinamento degli enti locali”;
Legge 7 agosto 1990, n. 241 “Nuove norme in materia di procedimento amministrativo e di
dinfto di accesso ai documenti amministrativi. (Trasparenza atti amministrativi)”;
Legge regionale n. 47 del 07-12-1978 "“Tutela e uso del termtorio”

Settore suolo e sottosuolo

- L.R. 30 oftobre 2008, n. 19 "Norme per la riduzione del rischio sismico" e documenti correlati

- Legge Regionale 06 marzo 2007, n. 4 "Adeguamenti normativi in materia ambientale.
Modifiche alle Leggi Regionali”

- 21/07/2003 - D.G.R. n. 1435 "Prime disposizioni di atfuazione dell'ordinanza del PCM n.
3274/2003 recante "Primi elementi in materia di criteri generali per la classificazione sismica
del teritorio nazionale e di normative tecniche perle costruzioni in zona sismica'.

- ordinanza della Presidenza del Consiglio dei Ministri n.3274 del 20 marzo 2003 “Primi elementi
in materia di criteri generali per la classificazione sismica del territorio nazionale e di
normative tecniche perle cosfruzioni in zona sismica”

- ordinanza della Presidenza del Consiglio dei Ministri n.3519 del 28/04/2006 " Criteri generali
per l'individuazione delle zone sismiche e per la formazione e I'aggiornamento degli elenchi
delle medesime zone” Gu n. 108 Serie Generale Parte Prima del 11/05/2006

- Dpr 6-6-2001 n. 380 “Testo unico delle disposizioni legislative e regolamentar in materia
edilizia”

- DM 14.01.08 “"Normativa tecnica perle costruzioni”

- Circ.n® 617 del 02/02/2009

- D.M. 17 gennaio 2018 Aggiornamento delle «Norme tecniche per le costruzioni

- CIRCOLARE 21 gennaio 2019, n. 7 C.S.LL.PP. Istruzioni per I'applicazione dell’'cAggiornamento
delle “Norme tecniche per le costruzioni”y di cui al decreto ministeriale 17 gennaio 2018,

- DGR 29 APRILE 2019, N. 630 Atto di coordinamento tecnico sugli studi di microzonazione
sismica per la pianificazione territoriale e urbanistica (artt. 22 e 49, L.R. n. 24/2017),

- DGR n. 476 del 12/04/2021 pubblicata sul BURERT n. 137 del 12/5/2021 (parte seconda)

- DGR n. 564 del 26/04/2021 pubblicata sul BURERT n. 111 del 20/04/2021

Queste ultime DGR sono relative all’aggiornamento relativo alla selezione di nuovi segnali

(accelerogrammi) di riferimento perle andlisi di risposta sismica locale negli studi di terzo livello.

Rispetto ai precedenti indirizzi, approvati con DGR 630/2019, la differenza consiste quindi nella

sostituzione dell’ Allegato A4.

Seftore inquinamento acustico

- Legge 26 oftobre 1995, n. 447 "Legge quadro sullinquinamento acustico”. Pubblicata nella
Gazz. Uff. 30 ottobre 1995, n. 254, S.0.

- D.P.C.M. 14 novembre 1997. “Determinazione dei valori limite delle sorgenti sonore” sonore
in attuazione dell’art. 3, comma 1, lett. a), L. n. 447\1995. (GU n. 280 dell'1/12/97).

- D.P.C.M. 5 dicembre 1997 “Determinazione dei requisiti acustici passivi delle sorgenti sonore
interne e i requisiti acustici passivi degli edifici e dei loro componenti al fine di ridurre
I'esposizione umana al rumore”. (G.U. n. 297 del 22/12/97).
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- Legge Regionale 09/05/2001 n.15 "Disposizioni in materia di inquinamento acustico”

- Delibera della Giunta Regionale 14/04/2004 n. 673 “Ciriteri tecnici per la redazione della
documentazione di previsione di impatto acustico e della valutazione del clima acustico ai
sensi della LR 9/05/01, n.15 recante "Disposizioni in materia di inquinamento acustico”

- Delibera della Giunta Regionale 09/10/2001 n. 2053 “Criteri e condizioni per la classificazione
acustica del territorio ai sensi del comma 3 dell'art. 2 della L.R. 9 maggio 2001, n. 15 recante
"Disposizioni in materia di inquinamento acustico"

- Circolare ENAC APT 26 del 03.07.2007 “Contenimento dell'inquinamento acustico
nell'intorno aeroportuale™

- Decreto Ministeriale del 20.05.1999 “Criteri per la progettazione dei sistemi di monitoraggio
per il controllo dei livelli di inquinamento acustico in prossimita degli aeroporti nonché criteri
per la classificazione degli aeroporti in relazione al livello di inquinamento acustico”

- Decreto Ministeriale del 3.12.1999 “Procedura antirumore e zone di rispetto negli aeroporti”

- Decreto Ministeriale del 29.11.2000 “Criteri per la predisposizione, da parte delle societd e
degli enti gestori dei servizi pubblici di trasporto o delle relative infrastrutture, dei piani degli
interventi di contenimento e abbattimento del rumore™

Settore inquinamento atmosferico

- Delibera della Giunta regionale del 23 dicembre 2013, n. 1998 “Modifiche al Progetto di
zonizzazione della Regione Emilia-Romagna approvato con DGR n. 2001 del 27 dicembre
2011 - Recepimento del DLgs. 13 agosto 2010, n. 155 "ATTUAZIONE DELLA DIRETTIVA
2008/50/CE RELATIVA ALLA QUALTA DELL'ARIA AMBIENTE E PER UN'ARIA PIU PULITA IN
EUROPA" - Approvazione della nuova zonizzazione e della nuova configurazione della rete
dirlevamento ed indirizzi per la gestione della qualita dell'aria.

- Elenco dei comuni e aree di superamento dei valori di PM10 e NO2 (di cui alla DGR
362/2012 e alla DAL 51/2011)

- Allegato DGR 2001/2011- “Revisione del sistema regionale di rlevamento della qualita
dell'aria - Maggio 2011 (in applicazione del D.Lgs 155/2010)™
- Allegato DGR 2001/2011 “Zonizzazione della Regione Emilia-Romagna (articolo 3-

Zonizzazione del temtorio) — Maggio 2011 (in applicazione del D.Lgs 155/2010)"

- Delibera della Giunta regionale del 27/12/2011, n. 2001 "Recepimento del Decreto
Legislativo 13 agosto 2010, n. 155 "Attuazione della Direttiva 2008/50/CE relativa alla qualita
dell'aria ambiente e per un'aria piU pulita in Europa" - Approvazione della nuova
zonizzazione e della nuova configurazione della rete di rilevamento ed indirizzi per la
gestione della qualita dell'aria.”

- D.Lgs. n°30 del 13/3/2013 e ss. mm. ii. (recepimento Direttiva 2008/29/Ce) che disciplinano il
sistema di scambio di quote di emissione dell’Unione Europea (ETS, Emission Trading System),
elemento su cui si fonda la politica della Ue di contrasto ai cambiamenti climatici e
strumento essenziale per la riduzione delle emissioni di gas sera nell’ambito
dell’applicazione del Protocollo di Kyoto.

- D.Lgs. 13 agosto 2010, n. 155 “Attuazione della direttiva 2008/50/CE relativa alla qualita’
dell'aria ambiente e per un'aria piu' pulita in Europa™. In vigore dal 30/09/2010

- D.Lgs. 21 maggio 2004, n. 171 "Aftuazione della direttiva 2001/81/Ce relativa ai limiti
nazionali di emissione di alcuni inquinanti atmosferici”

- D.Lgs. Governo n° 183 del 21/05/2004 " Attuazione della direttiva 2002/3/CE relativa all'ozono
nell'aria”

- Decreto Ministeriale n°® 60 del 02/04/2002 “Recepimento della direttiva 1999/30/CE del
Consiglio del 22 aprile 1999 concernente i valori limite di qualita dell'aria ambiente per il
biossido di zolfo, il biossido di azoto, gli ossidi di azoto, le particelle e il piombo e della
direttiva 2000/69/CE relativa ai valorni limite di qualitd aria ambiente per il benzene ed |l
monossido di carbonio™

- Emilia Romagna - Determinazione del Direttore Generale Ambiente del 04/06/1999, n°4606
“Indicazioni alle Province per il rilascio delle autorizzazioni in atmosfera™

- DGR 15 maggio 2001 n. 804 "Approvazione linee di indirizzo per I'espletamento delle funzioni
degli entilocaliin materia di inquinamento atmosferico di cui agli artt. 121 e122 della L.R.21
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aprile 1999 n. 3 'Riforma del sistema regionale e locale';

DGR 07 febbraio 2005 n.176 “Indirizzi per I'approvazione dei Piani di Tutela e Risanamento
della qualita dell’aria”.

Delibera della Giunta Regionale del 26/10/2009 n°1614 “Schema di convenzione tra
Regione Emilia-Romagna, Amministrazioni provinciali dellEmilia-Romagna e ARPA per la
gestione della rete regionale della qualita dell'aria (RRQA) per il quadriennio 2009-2012."
Delibera della Giunta Regionale del 28/12/2009 n° 2236 “Autorizzazioni alle emissioni in
atmosfera: interventi di semplificazione ed omogeneizzazione delle procedure e
determinazione delle prescrizioni delle autorizzazioni di carattere generale per le attivita in
deroga ai sensi dell'art. 272, commi 1,2 e 3 del DLgs.152 del 3 aprile 2006 "Norme in materia
ambientale"

Settore inquinamento elettromagnetico
Legge 22 febbraio 2001, n. 36 “Legge quadro sulla protezione dalle esposizioni a campi
elettrici, magnetici ed elettromagnetici”;
DPCM 8/07/2003 "Fissazione dei limiti di esposizione, dei valon di attenzione e degli obiettivi
di quadlita per la protezione della popolazione dalle esposizioni a campi elettrici, magnetici
ed elettromagnetici generati a frequenze comprese tra 100 kHz e 300 GHz"
L.R. 31/10/2000 n.30 "Norme per Ila tutela dellambiente dallinquinamento
elettromagnetico", cosi come modificata ed integrata dalla LR. 13/11/2001 n.34, LR.
13/11/2001 n.38, L.R. 25/11/2002 n.30 e L.R. 06/03/2007 n.4;
Delibera Giunta Regionale 20/02/2001 n.197 “Direttiva per I'applicazione della L.R. 31
ottobre 2000 n.30", cosi come modificata ed integrata dalla Delibera di G.R. 21/07/2008
n.1138;
Delibera Giunta Regionale 13/03/2006 n.335 “Disposizioni per I'installazione di apparati del
sistema DVB-H di cui alla L.R. N.30/2000".
Decreto del 29/05/08, "Approvazione delle procedure di misura e valutazione dell‘induzione
magnetica"
DM del 29.5.2008, "Approvazione della metodologia di calcolo delle fasce di rispetto per gli
elettrodotti"
Delibera Regionale n. 1138 del 21/7/2008 "Modifiche ed integrazioni alla DGR 20 maggio
2001, n. 197 ‘Direttiva per I'applicazione della Legge regionale 31 ottobre 2000, n. 30
recante Norme per la tutela e la salvaguardia dell’‘ambiente dall'inquinamento
elettromagnetico™, B.U.R. del 25 agosto 2008, n. 148
Delibera di Giunta Regionale 12 luglio 2010, n. 978 "Nuove direttive della Regione Emilia-
Romagna per la tutela e Ila salvaguardia dell’‘ambiente  dall’inquinamento
elettromagnetico.", B.U.R. 22 luglio 2010, Parte seconda - N. 66
Del. C. C. n. 33 del 18/03/2010 “Regolamento Comundadle per il corretto insediamento
urbanistico e temtoriale degli impianti per la telefonia mobile e Ia minimizzazione
dell'esposizione ai campi elettromagnetici”
Delibera di Giunta Regionale 30 maggio 2011, n.751 Proroga dei termini di adempimento
delle disposizioni previste dalla deliberazione di Giunta Regionale n. 978/2010 "Nuove
direttive della Regione Emilia-Romagna per la tutela e la salvaguardia dell’ambiente
dall'inquinamento elettromagnetico”
Delibera della Giunta Regionale del 23/12/2013, n. 2088 Direttiva per I'attuazione dell'art.2
della LR 10/93 e I'aggiornamento delle disposizioni di cui alle Deliberazioni n. 1965/1999 e n.
978/2010 in materia di Linee ed impianti elettrici fino a 150 mila Volts

Settore paesaggio
D.Lgs. 22 gennaio 2004, n.42, e s.m.i. - Codice dei beni culturali e del paesaggio
DPR13 febbraio 2017, n. 31 -Regolamento recante individuazione degli interventi esclusi
dall'autorizzazione paesaggistica o sottoposti a procedura autorizzatoria semplificata
D.P.C.M. 12 dicembre 2005 - Individuazione della documentazione necessaria alla verifica
della compatibilitd paesaggistica degli interventi proposti, ai sensi dell'articolo 146, comma
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3, del D.Lgs. 22 gennaio 2004, n. 42, e s.m.i. - Codice dei beni culturali e del paesaggio

- Norme del Piano Territoriale Paesaggistico Regionale (PTPR)

- L.R.n.23/2009 - Norme in materia di tutela e valorizzazione del paesaggio

- Circolare europea sul paesaggio Modalita di rilascio di autorizzazione paesaggistica
allinterno della procedura di autorizzazione unica perimpianti ad energia rinnovabile

- Circolare PG/2012/15118

- Modifiche all'art. 146 del D.Lgs. n. 42 del 2004, relativo dlla procedura di rilascio
dell'autorizzazione paesaggistica

- Circolare PG/2011/182418

- Circolare PG/2010/120364 Indicazioni illustrative della L.R. 23 del 2009

- Circolare PG/2006/4815 - Individuazione delle aree urbane escluse dalla tutela
paesaggistica

Settore inquinamento acque - scarichi idrici

- Direttiva 91/271/CEE del Consiglio, del 21 maggio 1991, concernente il trattamento delle
acque reflue urbane - Gazzetta ufficiale n. L 135 del 30/05/1991

- D.Lgs 3 aprile 2006 n 152 “Norme in materia ambientale” e s.m.i.

- DGR 286/2005 “Direttiva concernente indirizzi per la gestione delle acque di prima pioggia e
dilavaggio da aree esterne (art. 39, Digs 11 maggio 1999, n. 152)”

- DGR 1860/2006 “Linee guida di indinzzo per gestione acque meteoriche di dilavamento e
acque di prima pioggia in attuazione della deliberazione GR n. 286 del 14/02/2005"

- DGR 1083/2010 “Linee guida per la redazione dei piani di indirzzo in nfeimento
allapplicazione del punto 3.6 della DGR 286/2005™

- DGR 1053/2003: “Direttiva concernente indinizzi per I'applicazione del D.Lgs 11 maggio 1999,
n.152 come modificato dal D.Lgs 18 agosto 2000, n. 258, recante disposizioni in materia di
tutela delle acque dall'inquinamento”;

- DGR 201/2016 "Approvazione della direttiva concernente “Indinzzi all’Agenzia Territoriale
dell’Emilia- Romagna per i servizi idrici e rfiuti ed agli enti competenti perla predisposizione
dei programmi di adeguamento degli scarichi di acque reflue urbane”;

- DGR 569/2019: “Aggiornamento dell’elenco degli agglomerati esistenti di cui alla delibera
di Giunta regionale N. 201/2016 e approvazione delle direttive per i procedimenti di
autorizzazione allo scarico degli impianti per il trattamento delle acque reflue urbane
provenienti da agglomerati e delle reti fognarie ad essi afferenti”;

- DGR 2153/2021: “Aggiornamento dell’elenco degli agglomerati esistenti di cui alla delibera
di Giunta regionale N. 201/2016 e 569/2019 e approvazione delle disposizioni relative alle
verifiche di compatibilita idraulica nell’ambito dei procedimenti di autorizzazione allo
scarico degli impianti per il trattamento delle acque reflue urbane provenienti da
agglomerati e delle reti fognarie ad essi afferenti”.

Normativa di riferimento per le acque minerali:

- R.D. 29/07/1927, n. 1443 “"Norme di carattere legislativo per disciplinare la ricerca e la
coltivazione delle miniere nel Regno”.

- D.P.R.09/04/1959, n. 128 “Norme di polizia delle miniere e delle cave”

- L.R.17/08/1988, n. 32 “Disciplina delle acque minerali e termali, qualificazione e sviluppo del
fermalismo”

Settore inquinamento luminoso

- Legge regionale n. 19 del 29 seftembre 2003 “Norme in materna di riduzione
dell’lnqguinamento luminoso e di risparmio energetico”

- D.G.R.n. 1688 del 18 novembre 2013 “Nuova direttiva per I'applicazione dell’articolo 2 della
Legge regionale 19/2003 recante norme in materia di iduzione dell'inquinamento luminoso
e di risparmio energetico”

- DGR 1732 del 12/11/2015 “TERZA direttiva per l'applicazione dell'art.2 della Legge Regionale
n. 19/2003 recante "Norme in materia di iduzione dell'Inquinamento Luminoso e di risparmio
energetico"
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2 ANALISI DEL TERRITORIO OGGEITO DI ACCORDO
TERRITORIALE

Al fine di definire peculiarita e criticitd ambientali che coinvolgono i terreni oggetto

della Proposta si analizzano i vari temi suddivisi per i seguenti sistemi funzionaili:

Sicurezza territoriale

Benessere ambiente psicofisico
Accessibilita alle dotazioni

Patrimonio identitario

Tutela/riproducibilita delle risorse ambientali

Le informazioni sono state reperite dal gruppo di progettazione e dalla bibliografia a

scala comundle e sovracomundle e saranno sintetizzate in tabelle evidenziando

vulnerabilitd e resiienza del territorio. Per alcuni argomenti, approfonditi anche nelle

relazione specidlistiche, saranno sintetizzate le informazioni sdlienti per I'inguadramento

dell’argomento.

La principale bibliografia di riferimento per I'analisi del territorio € qui sotto elencata.

Informazioni raccolte dai seguenti documenti:
sito web - ufficio geologico regionale

documentazione completa relativa al Procedimento Unico, art.53 L.R. E.R. n.
24/2017, per [lapprovazione del progetto di fattibilitd tecnica ed
economica/definitivo in variante agli strumenti urbanistici denominato "“Piano
Operativo Fondo Sviluppo e Coesione (FSC) Infrastrutture 2014-2020 - Messa in
sicurezza SS 16 in corrispondenza dell’attraversamento del centro abitato di Rimini —
Polo Intermodale su SS 16 — Aeroporto — TRC (Rotatoria Via Cavalieri di Vittorio
Veneto —SS 16)". CUP C91B17000720001 — Fascicolo 2018-245-018.
https://www.comune.rimini.it/amministrazione-trasparente/pianificazione-e-
governo-del-territorio/strumenti-urbanistici-generali-e-varianti-procedimenti-
unici/procedimenti-unici/elenco-procedimenti-unici-conclusi/avvio-procedimento-
polo-intermodale

portale cartografico ARPAE
https://servizigis.arpae.it/HtmlI5Viewer/index.htmleviewer=Geoportal. Geoportal

Piano stralcio dell’ Autorita di Bacino Marecchia - Conca

Direftiva Alluvioni 2022: http://www.pcn.minambiente.it/mattm/direttiva-alluvioni/

Piano Speciale Preliminare approvato con Determinazione del Commissario
Straordinario n. 82 del 23 aprile 2024.

Cartografia PSC-RUE del comune di Rimini

Cartografia PSC-RUE del comune di Riccione
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e Elenco dedli stabilimenti RIR e Report regionale Arpae -
https://ambiente.regione.emilia-romagna.it/it/aria-rumore-
elettfrosmog/temi/stabilimenti-a-rischio-di-incidente-rilevante/per-
approfondire/catasto-rir

e sito cartografico regione Emilia Romagna relativo al censimento degdli incidenti
stradali in Emilia Romagna dal 2010 al 2021

e https://www.arpae.it/it/temi-ambientali/clima/rapporti-e-documenti/rapporto-
impatti-cambiamenti-climatici

e ARPAE “La qualita dell’aria in Emilia Romagna nel 2023
e report di qualita dell’aria della provincia di Rimini 2023

o https://www.arpae.it/it/temi-ambientali/campi-elettromagnetici/dati-campi-
elettromagnetici/catasto-regionale

e Linee guida ENEL “Linee guida di prima approssimazione (DPA) da linee e cabine
elettriche”

e ortofoto Emilia Romagna carte storiche Emilia Romagna dal 1853 al 1895
https://servizimoka.regione.emilia-romagna.it/mokaApp/apps/CST2H5/index.hitml

e moniforaggio del consumo di suolo in Emilia Romagna:
https://teritorio.regione.emilia-romagna.it/paesaggio/studi-analisi-e-
approfondimenti-tematici/consumo-suolo-rer

e variazioni dell’'uso del suolo: https://geoportale.regione.emilia-
romagna.it/approfondimenti/database-uso-del-suolo

e https://www.mokagis.it/html/parchi_e_foreste.asp
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2.1 SICUREZZATERRITORIALE

In questo sistema funzionale si intfende sintetizzare e far emergere gli elementi di
vulnerabilita e resilienza relativi agli aspetti rilevanti che definiscono la sicurezza territoriale
con declinazione ambientale. Pertanto il tema della sicurezza ambientale sard definito
per:

e i carafteri geologici, ed in particolare gli aspetti legati al rischio sismico ed alla
liquefacibilita del territorio interessato, nonché la stabilitd dei terreni;

e | caratteri idraulici ed idrogeologici: si valuteranno il rischio di alluvionabilita
del territorio riferita alla rete idrica maggiore e minore, alla vulnerabilita della
risorsa idrica sotfterraneaq;

e si segnalera I'eventuale presenza di siti produttivi incongrui o a rischio di
incidente rilevante (RIR);

e siriassumono informazioni riguardo incidenti stradali o comungue connessi alla
viabilitd esistente.

2.1.1 Sicurezza geologica, morfologica e sismica

Le informazioni circa questo aspetto sono state desunte dal sito geologico regionale
e dagli approfondimenti a livello locale riassunti nella relazione a firma del Geol. Stefano
Ronci che ha redatto I'approfondimento specialistico per I'approvazione del progetto di
fattibilitd tecnica ed economica/definitivo in variante agli strumenti urbanistici relativo alla
nuova intersezione a rotatoria tra la SS16 e via Cavalieri di Vittorio Veneto nel gennaio
2021.

L'area ricade al margine fra la pianura alluvionale e quella della fascia costiera
riminese: I'area dista circa 880-890 metri dal mare, € pianeggiante ed ha una quota del
mare indicativamente di 6-8 metri sim.

Dal punto di vista geolitologico I'area d'intervento € ubicata su alluvioni
appartenenti alle coperture quaternarie AES8 di cui alla “Successione neogenica
quaternaria del margine appenninico padano” ed in particolare al “Sintema Emiliano

Romagnolo Superiore” (Pleistocene medio - Olocene) - “Subsintema di Ravenna”
(Pleistocene sup. — Olocene). Verso valle, dopo il gradino gemorfologico della
paleofalesia, sono presenti le coperture sabbiose costiere dell “*Unita di Modena”
(Olocene).

Il Sintema Emiliano-Romagnolo Superiore € costituito da depositi alluvionali intravallivi
terrazzati, di conoide alluvionale ghiaiosa e di interconoide, passanti lateralmente a limi
piuU 0 meno sabbiosi e argillosi di piana alluvionale; in affioramento comprende anche
depositi  litorali e marini. E parzialmente suddiviso in  subsintemi, sulla  base
dell'individuazione di deboli discordanze angolari o di scarpate erosive particolarmente
ampie. Nel sottosuolo della pianura I'unitd e costituita dall’alternanza di cicli frasgressivo-
regressivi di depositi grossolani e fini, di ambiente alluvionale e subordinatamente di
ambiente deltizio e litorale.

Il Subsintema di Ravenna AES8 qui & costituito limi ed alternanze limo-argilloso-
sabbiose di fracimazione fluviale (piana inondabile, argine e fracimazioni indifferenziate).

L'Unita di Modena AES8a (fig. 2.1.1.a) & costituita qui da sabbie ben cemite di piana
costiera.
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La carta dello spessore delle coperture del PSC di Rimini indica che la base del
Sintema Emiliano Romagnolo Superiore (AES) e del Sintema Emiliano Romagnolo (AEl)
hanno una profonditd inferiore a 50 metri (sim).
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Fig. 2.1.1.a — estratto dal sito cc:rrogrc:flco reg:onc:le con indicate le aree in studio (tratteggio
rosso) e la copertura quaternaria

Dal punto di vista morfologico, le due unitd sono definite da un gradino
geomorfologico, qui localmente meno pronunciato rispetto al tratto costiero a nord
dell’abitato di Rimini, ovvero da una paleoscarpata marina originatasi al termine della
trasgressione flandriana quando le acque marine si stabilizzarono approssimativamente ai
livelli di oggi. In quella fase avvenne I'erosione di una falesia sulle alluvioni esistenti.

Gli apporti terrigeni rielaborati negli ambienti costieri diedero da allora origine alla
fascia costiera costituita in larga percentuale da sabbie, limi e ghiaie, correlabili ad
ambienti di spiaggia e foce fluviale. Al di sotto dei terreni prevalentemente sabbiosi di
origine marina costiera, sono presenti terreni alluvionali. Le alluvioni sono costituite
prevalentemente da sedimenti fini (argillosi, argillo-limosi, limo sabbiosi e sabbiosi) disposti
ed avvicendati in liveli e strati che tipicamente hanno geometria lenticolare.
Sporadicamente possono intercalarsi orizzonti ghiciosi.
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Fig. 2.1.1.b - Sezione geologica tipo perpendicolare alla costa riportata dal geol. S: Ronci
nella relazione geologica citata ed estratta dalla pubblicazione “La Falesia morta e i depositi
olocenici antistanti lungo la fascia costiera fra Cesenatico e Cattolica” A. Veggiani 1983

Altri elementi morfologici sono dati dai microrilievi definiti dai piccoli corsi d’acqua
che, nascendo ai piedi delle piccole propaggini collinari, solcavano la pianura costiera
fino a sfociare in mare. Si cita al proposito (fig. 2.1.2.0) il fosso Roncasso che, tombinato a
monte a partire dalla recinzione dello scalo aeroportuale, attraversa la pista e I'area di
interesse a valle della SS16. A valle € presente il rio dell’ Asse, al confine amministrativo con
Riccione mentre a nord la fossa Rodella. | fre scoli in corispondenza dello scalo
aeroportuale, attraversando tutti e tre la pista e sono tutti tombinati.

Per la caratterizzazione geotecnica dell’'area, le NTC 2018 a proposito della
progettazione geotecnica definiscono il “modello geologico” come I'insieme dei caratteri
litologici, stratigrafici strutturali, idrogeologici, geomorfologici; la comprensione di questi
elementi consente di valutare le criticita e la “pericolositad geologica del territorio”. Nel
caso in esame gli elementi fondamentali che possono sintetizzare, la situazione geologica-
geomorfologica sono:

1) morfologia & pianeggiante, pur essendo presente il raccordo fra la pianura
alluvionale "alta” e quella costiera “bassa” (si passa in circa 100/150 metri da poco meno
di sette metri, ai due metri sul livello del mare)

2) la presenza di sedimenti di origine alluvionale prevalentemente pelitici (limi e
argille) con elevati spessori complessivi (dell’ordine delle diverse decine di metri).

3) la presenza superficiale di acqua nel suolo (dell’ordine del metro dal pc)

4) la possibilita, indicata dal PGRA, di allagamenti legati al reficolo idrografico
secondario (alluvioni frequenti)

Nell'intorno dell'area di interesse, il territorio & stato indagato mediante diverse
indagini geognostiche. In fig. 2.1.1.c si riporta un estratto della fig. 10 della relazione
geologica redatta nel 2021 per la nuova intersezione a rotatoria tra la SS16 e via Cavalieri
di Vittorio Veneto. In essa sono indicati di diversi punti di indagine per la caratterizzazione
geognostica dei terreni raccolti sia dal sito regionale che effettuati appositamente per
quella intersezione.
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intersezione a rotatoria tra la SS16 e via Cavalieri di Vittorio Veneto. Sono evidenziati i punti di
indagine. In rosso le aree di indagine

In fig. 2.1.1.d sono indicati i sondaggi geognostici e le misure di sismica passiva
estratte dalla tav. B_é.b “Carta dell’'ubicazione delle indagini geognostiche, geofisiche e
delle prove dilaboratorio” allegata al Quadro conoscitivo del PSC (2011).
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Fig. 2.1.1.d - sondaggi geognostici e geofisici e misure di sismica passiva estratti dalla tav.
B_6.b “Carta dell’'ubicazione delle indagini geognostiche, geofisiche e delle prove di laboratorio”
allegata al Quadro conoscitivo del PSC (2011)

In aftesa della redazione della relazione geologica propria per I'area di interesse,
alcune informazioni generiche si possono desumere dalla relazione geologica allegata al
progetto di realizzazione della rotatoria all’intersezione tra SS16 e via Cavalieri di Vittorio
Veneto.
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Infatti entrambe le aree oggetto di variante urbanistica sono collocate sulle
medesime litologie con caratteristiche simili.

Dallo stralcio della carta degli ambiti sismici omogenei allegata al QC del PSC (tav.
B.14b) si evince che entrambe le aree ricadono negli ambiti di pianura caratterizzati da
profilo stratfigrafico costituito da sabbie e peliti, con spessore anche decametrici, talora
con intercalazioni di orizzonti di ghiaia (di spessori anche di decine di metri) con substrato
profondo (>100 m p.c. — PIANURA 2).

L'Ambito territoriale di cui all'all.2, punto A2.1 della del.Ass.Lgs RER n. 112 del
02/05/2007 e quindi assoggettabile alla Pianura 2. Relativamente all’ All.2, punto A2.1.1
dell A.112, la Tavola Carta degli Ambiti Sismici Omogenei (tav.B.14b), indica possibili
fenomeni di amplificazione per frequenze inferiori ad un Hz.

| rilievi geofisici disponibili indicano che il valore della velocita equivalente delle onde
di taglio Vseq, € generalmente dell’ordine di 200 m/s e quindi il sottosuolo € compatibile
con un Sottosuolo di Categoria C.

A livello locale, per similitudine con il progetto dell’intersezione gia citato, e possibile
che considerando la presenza di alluvioni prevalentemente argillose o limo argillose a
comportamento francamente coesivo i terreni in esame non siano suscettibili di
liquefazione.

Riguardo alla subsidenza la piu recente Cartografia digitale di ARPAE, disponibile on-
line sul suo sito, evidenzia valori di subsidenza pari a circa mm/anno 2,5 - 0,0 nel periodo
2016-2021. Si precisa che dli stessi valori si sono registrati nel quinquennio precedente 2011
— 2016, mentre nel quinquennio ancora prima la velocitd di movimento verticale del suolo
era di -5 - -25 mm/anno come pure nel periodo 2002-2006. Da cido si evince dli
abbassamenti del suolo negli ultimi 10 anni (2011-2021 sono regrediti ed il trend di
abbassamento & pressoche ininfluente sull’area di interesse.

Per quanto concerne le terre e rocce da scavo la valutazione in termini di quantita
di movimentazione terra verrd calcolata nelle fasi successive della progettazione ai sensi
del sensi del DPR 120/2017.

Per la fipologia di destinazione d'uso, la proposta non rientra nelle categorie di
interventi da sottoporre a procedura di VIA, pertanto ricadono nel capo Il del fitolo Il del
DPR 120/2017 in merito alle terre e rocce da scavo.

Nel caso specifico, trattandosi di un’attivitd non residenziale i limiti da considerare
sono quella della colonna B.

2.1.2 Idrologia, deflusso acque meteoriche, vulnerabilita risorsa idrica

L'area € caratterizzata da corsi d'acqua, scoli e fossi, che nascono alle pendici delle
colline e drenano la pianura costiera sfociando direttamente in mare.

In particolare tutta la zona dell’aeroporto (fig. 2.1.2.0) € interessata da 3 corsi
d'acqua: partendo da nord verso sud si fratta di Rodella, Roncasso, dell’Asse (con due
diramazioni).

Questi corsi d'acqua attraversano la pista aeroportuale frasversalmente e sono stati
tombinati.

In ragione di eventi alluvionali che hanno investito I'area nell’autunno del 1996, si
provveduto negli anni 2000 a realizzare una canale scolmatore a monte dell’ aeroporto,
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con lo scopo di intercettare le portate di piena degli scoli Rodella e Roncasso verso il
ricettore terminale costituito dal torrente Marano.

Come visibile dalla fig. 2.1.2.a I'area piu grande delle due oggetto di procedimento
unico e attraversato dallo scolo Roncasso, comungue sempre tombinato.

Il PGRA 2022 descritto piu avanti al par. 5.3 assoggetta le aree a mare della SS16 a
rischio di alluvioni frequenti: sebbene siano stati realizzati negli anni passati degli scolmatori
a monte dell’aeroporto, questa zona e stata indicata a pericolositd elevata per la
difficolta di drenaggio che queste aree hanno, depresse rispetto al “gradino” morfologico
naturale della paleofalesia e la massicciata antropica della linea ferroviaria.

In merito alle caratteristiche idrogeologiche, le aree in esame ricadendo a monte
del gradino della paleofalesia sono caratterizzate superficialmente da terreni argillosi, imo
argillosi dove la circolazione idrica € molto scarsa.

| fori delle prove penetometriche eseguiti nel gennaio 2021 per la relazione
geologica summenzionata forniscono soggiacenze della falda (al livello della SS16) di -
3.0/-3.3 m dal p.c. Nei periodi umidi dell’anno idrologico si rinviene facilmente I'acqua a
profondita inferiori al metro e ristagni idrici prossimi alla superficie sono possibili in relazione
ad infense precipitazioni o accumuli nevosi; questi, seppure abbiano carattere fransitorio,
devono essere debitamente tenuti in conto nelle scelte progettuali e nella gestione delle
fasi di cantiere.
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2.1.3 Vicinanza industrie pericolose - rischio RIR

La Regione, ai sensi dell'art. 14 della Legge regionale n. 26/2003 e s.m.i (Disposizioni in
materia di pericoli di incidenti rilevanti connessi con determinate sostanze pericolose)
pubblica sul suo sito I'elenco degli stabilimenti di soglia inferiore e superiore ubicati nel
territorio regionale.

Le verfiche effettuate sul catasto regionale e pubblicate sul sito di ARPAE
aggiornate al 1/01/2023 non evidenziano nelle immediate vicinanze la presenza di alcuna
attivita pericolosa. La distanza minima riscontrata € di circa 17.5 km e si riferisce allo
stabilimento SOCIETA' ITALIANA GAS LIQUIDI S.P.A. sito in comune di TORRIANA (RN)
classificato di soglia superiore, ubicato ad W-SW rispetto all’area di interesse. (fig. 2.1.3.a).
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2.1.4 Sicurezza stradale

La scrivente e stata insignita quale betatester per la nuova applicazione Moka degli
incidenti stradali della regione Emilia Romagna.

In relazione agli incidenti stradali compresi fra il 2010 ed il 2022 e con riferimento
all'estratto cartografico degli incidenti classificati per natura si riporta un estratto
riepilogativo in fig. 2.1.4.a.

Da esso si denota quanto segue:

la SS16 via Flaminia, per effetto dei flussi stradali che supporta, & I'arteria stradale con
il maggior numero d incidenti: osservando la fipologia si evidenzia come il tamponamento
e lo scontro (in genere frontale-bilaterale) siano quelli a maggiore frequenza.

Il sistema formisce anche le condizioni meteo di quando sono avvenuti gli indicenti,
per la maggior parte con meteo sereno.

Numerosi sono anche gli incidenti lungo viale Losanna.

La frequenza degli incidenti si riscontra all'ingresso della stazione aeroportuale (in
corrispondenza del semaforo) e all’intersezione tra via Cavalieri di Vittorio Veneto e la
SS16, di recente risolta mediante una nuova rotatoria.
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Fig. 2.1.4.a0 - estratto dal database del Servizio statistica dell’Emilia Romagna relativo agli
incidenti stradali dal 2010 al 2022 —in nero

Qui di seguito la sintesi di questo sistema funzionale:
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MACROAMBITI DI
ANALISI

SICUREZZIA
TERRITORIALE

Microambiti di analisi RESILIENZA

La morfologia & pianeggiante e il sottosuolo & costituito]

da una potente coltre di sedimenti alluvionali Limo-
argillosi e argillo-limosi
L'indagine geofisica dellarea a sud posta in
corrispondenza dell'attuale rotatoria tra $516 e via Cav.
Vittorio Veneto ha permesso di valutare che il valore
della velocitd equivalente delle onde di taglio Vseq &
compatibile con Sottosuolo di Categoria C.
| terreni del primo sottosuolo, essendo di natura
prevalentemente coesiva, non hanno attitudine alla
liquefazione.
la subsidenza & in trend regressivo

Geologia, morfologia
fisica e rischio sismico

VULNERABILITA'

La “pericolositd geologica del teritorio” deriva
dalla sua intrinseca sismicitd. Non si possiedono
prove geotecniche riguardo I'area in esame.
La paleofalesia dovrebbe scorrere a mare
dell'area indagata.

la stazione aeroportuale & attraversata da 3 corsi
d'acqua (Rodella, Roncasso e dell' Asse) che tombinati
passano sotto la pista. Risultano essere tombinati anch
esotto I'area posta a valle della 5516.
L'area non sembra essere interessata da problematiche
di risalita della falda freatica che & stata registrata nel
gennadio 2021 con soggiacenze di -3,0 m di profonditd.
l'area non & soggetta ad alluvionamenti del reticolo
principale (torrente Marano)

Idrologia, deflusso

acque meteoriche,

vulnerabilita risorsa
idrica

Il PGRA 2022 identifica 'area a mare della $516
nelle alluvioni frequenti (pericolosita P3) per
difficolta di drenaggio dell'area stretta tra due alti
morfologici (paleofalesia e massicciata
ferroviaria)

le verifiche effettuate sul catasto regionale aggiornate
a gennaio 2024 non evidenziano nelle vicinanze la
presenza di alcuna attivita pericolosa (la piv vicina si
colloca ad W-SW alla distanza di circa 17.5 km)

vicinanza industrie
pericolose (rischio RIR)

nessuna vulnerabilita

la registrazione degli incidenti stradali effettuata
dall'ufficio statistico della RER dal 2010 al 2022
evidenzia un numero cospicuo di incidenti stradali
lungo la $§16 proporzionali all'intenso traffico che
supporta questa arteria stradale.
In misura decisamente minore lungo viale Losanna

sicurezza stradale

Le maggiori vulernabilita sembrano registrarsi nelle
svolte a sinistra in corrispondenza dell'ingresso alla
stazione aeroportuale, sebbene sia regolata
allimpiantoe semaforico, e all'intersezione con via
Cav. Di Vittorio Veneto ora risolta con una
rotatoria
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2.2 BENESSERE PSICOFISICO

In questo sistema funzionale si intende sintetizzare e far emergere gli elementi di
vulnerabilita e resilienza relativi agli aspetti rilevanti che definiscono il benessere psicofisico
sul territorio. Sard quindi valutato:

o |'effetto del parametri meteo piu rilevanti in relazione al benessere della
popolazione ed ai cambiamenti climatici;

e e variazioni di uso del suolo in particolare modo riferito alla “sigillatura del
terreni”

e il clima sonoro dell’area e quindi I'eventuale clima acustico;

e |a qualita dell’aria e le cause che inducono concentrazioni di inquinanti;

e eventual problematiche legate all'inquinamento elettromagnetico.

2.2.1 Parametri climatici

Al fine di valutare gli effetti del progetto sui cambiamenti climatici € necessario
descrivere le condizioni meteoclimatiche dell’area. Sotto questo punto di vista la Regione
Emiliac Romagna negli ultimi anni ha affrontato la questione della lotta ai cambiamenti
climatici analizzando i dati meteo raccolti nel corso dei decenni dalla rete di
monitoraggio e sviluppando dei modelli per poter identificare le variabili in gioco e le
azioni per contrastare gli effetti dovuti a tali cambiamenti.

Nel'lambito della Strategia regionale per la mitigazione e ['adattamento ai
cambiamenti climatici’, insieme all’Osservatorio Clima di ARPAE e ad ART-ER sono state
prodotte delle Schede di Proiezione Climatica 2021-2050 suddividendo il territorio
regionale in aree territoriali omogenee.

Il sito di interesse ricade nell’area omogenea denominata Pianura Est, ovvero quei
territori a quota inferiore ai 200 metri s.l.m..

Le principali variabili climatiche che sono state riconosciute quali indicatori di
vulnerabilita climatica sono i seguenti:

' Regione Emilia Romagna — proiezioni climatiche regionali per aree omogenee — maggio 2020
https://www.arpae.it/it/temi-ambientali/clima/rapporti-e-documenti/rapporto-impatti-
cambiamenti-climatici
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Temperatura media annua | Gradi Media annua delle temperature medie
centigradi giornaliere

Temperatura massima Gradi Valore medio delle temperature massime

estiva centigradi giornaliere registrate durante la stagione estiva

Temperatura minima Gradi Valore medio delle temperature minime

invernale centigradi giornaliere registrate durante la stagione
invernale

Notti tropicali estive Numero di notti con temperatura minima
maggiore di 20 °C, registrate nella stagione
estiva

Durata onde di calore Numero massimo di giorni consecutivi

estive registrato durante |'estate, con temperatura
massima giornaliera maggiore del 80°
percentile giornaliero locale (calcolato sul
periodo di riferimento 1961-1990)

Precipitazione annua mm Quantita totale di precipitazione annua

Giorni secchi estivi

Numero massimo di giorni consecutivi senza
precipitazioni durante |'estate

Rapporto Ambientale + SNT

Fig. 2.2.1.a — indicatori presi a rifeimento dalla regione Emilia Romagna per la vulnerabilita

climatica

| dati di trend riscontrati per la Pianura est, ovvero il confronto fra la media
frentennale 1961-1990 e le previsioni 2021-2050, evidenziano un incremento delle
temperature, siano esse medie, massime estive e minime invernali, delle notti fropicali,
delle ondate di calore e del numero di giorni consecutivi senza pioggia. Diminuiscono
anche i quantitativi annui di precipitazioni.
Qui di seguito si riporta il pannello informativo elaborato da ARPAE (fig. 2.2.1.b).
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Fig. 2.2.1.b — Infografica? della media statistica del clima peril periodo 1961-1990 e previsione
dei principali parametr climatici previsionali per il 2021-2050 (da ARPAE — schede di proiezione

Le medesime indicazioni sono confermate nell’analisi sui cambiamenti climatici
adllegate al quadro conoscitivo del recente PTAV della provincia di Rimini adotftato

2021-2050
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2021-2050

1961-1990

i

7

giomi consecutivi
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‘ : Notti tropicali estive

notti estive notti estive
1961-1990 2021-2050

climatica)

(03_07_QC_all_é6_cambiamenti_climatici_adozioned).

Per la provincia di Rimini il forum regionale per i cambiamenti climatici ha fornito le
proiezioni climatiche 2021-2050 suddivise per aree omogenee regionali e per gli indicatori

di vulnerabilita (tabellas).

Qui di seguito in fig. 2.2.1.c si riporta I'estratto della tab. 3 pubblicata.

2 https://www.arpae.it/it/temi-ambientali/clima/rapporti-e-documenti/schede-di-proiezione-

climatica/pianura_est.zip/view
3
https://ptav-rimini.it/wp-

content/uploads/documenti/DEL_2024/03_7_QC_ALL_6_CAMBIAMENTI%20CLIMATICI_ADOZIONE.pd

f
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[ [
Rinmini CosTAa Sup |CoLLiNA EsT | PIANURA EST | CRINALE EST
|

INDICATORI DI

VULNERABILITA

TEMPERATURA MEDIA

ANNUA (°C) 1324146 | 134145 1,7413,4 | 12,8414,5 9,341

TEMPERATURA MASSIMA

EsTIvA (°C) 26,74288 | 27,3A29,7 | 2554288 | 282A31 | 2154248

TEMPERATURAMIMNA 1.3A2.5 02416 | 00A14 | -0,3413 | -01A02

INVERNALE (°C)
[ | | | |
| NOTTI TROPICALI ESTIVE | 13,32 | 9423 3a8 | 8418 | 143
| T | i |

DURATA ONDE DI CALORE 3410 340 248 47 349

ESTIVE
| | | | |

(P;E;:'P'”Z'O“E ABNLA 7704750 | 720A710 | 1000 A910 | 710 A 650 | 1450 A 1340

I I I I I
| GIORNI SECCHI ESTIVI | 23a28 22428 | 20425 | 21a28 18423 |

AlL 6 Tabella 3: indicatori di vulnerabilit climatica per le 4 aree omogenee della provincia di Rimini,
prolezioni per il 2021-2050 (secondo valore) rispetto al periodo di riferimento 1961-1990 (primo
valore)”

Fig. 2.2.1.c - estratto dell’dllegato 6 tab. 3 all’andlisi sui cambiamenti climatici allegate al
quadro conoscitivo del recente PTAV della provincia di Rimini adottato con delibera n. 16 del
08/07/2024.

L'area di tutto I'aeroporto & stata cartografata (allegato 6 tav. é Rischi e
vulnerabilita climatica allegata al quadro conoscitivo del recente PTAV della provincia di
Rimini adoftato con delibera n. 16 del 08/07/2024) come area con femperature piu
elevate di 30°C.

L'estratto della tav. 13 “cambiamenti climatici” evidenzia temperature comprese tra
i 31 ed i 33°C. Anche le aree a valle della SS16 presentano per una fascia sino a via
Losanna le medesime temperature.

Aree con deflusso potenzialmente limitato

- Aree ad alta valenza ecosistemica )
sottoposte ad alto stress idrico e termico

Basso
Medio
Alto

Aree ad alta valenza ecosistemica

Aree vulnerabili a temperature elevate (t > 30° C)

30 - 31°C

B 31-233°C

: o W .5/ Bl 33-30c
'.6'._\ .. % ”~

S Kasalecchio i . ¥ B ccificato

% j PSRN ) b
Fig. 2.2.1.d - estrattfo dell’allegato 6 tav. 13 Cambiamenti climatici allegata al quadro
conoscitivo del recente PTAV della provincia di Rimini adottato con delibera n. 16 del 08/07/2024.
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Le statistiche dei dati meteo4 registrati presso I'aeroporto di Miramare identificano
direzioni del vento prevalenti O-NO nella stagione invernale, mentre nelle restanti stagioni
del'anno & N-NE. Le velocitd medie sono comprese tra i 12 ed il 14 m/s e le raffiche di
vento sono comprese frai é e le 7 volte al mese.

% 4 ’ " ® 0
-‘4‘- Direzione dominante del vento
1}

GEN FEB MAR APR MAG GlU LuUG AGO SET oTT NOV Dic
A 4 y A& A& A& A& y Y A A
ONG NO NNE ENE ENE ENE MNE ME MNME N ONO ONO

_%) Velocita media del vento e raffiche di vento (kts)

GFEN FEB MAR APR MAG Glu LuUG AGO SET oTT Ny e

— 28 - . 28— . . | 28 —
e 27 — g —— 2 ——_5g——— 26—

~— —

M,R@_/

20

10

3 o 0 0
00 9 0 0 0 0-0 0 ¢ o o0

Fig. 2.2.1.e - direzione e velocitd del vento registrate a Rimini aeroporto (fonte:
windfinder.com)

2.2.2 Uso, e consumo di suolo

Per quanto concerne I'uso del suolo, qui di seguito si riportano gli estratti delle
mappe di uso del suolo, estrapolate dal sito regionale, che permettono di visualizzare |l
cambiamento di uso del suolo dell’area e di un cospicuo intorno a partire dal 1850 per poi
proseguire per gli anni: 1976-1994-2008-2017-2020.

Fra queste si riporta una foto aerea relativa al volo IGM del 1954.

Sull'uso del suolo e stata sovrapposta la cartografia CTR al fine di orientare meglio
I'osservatore con punti di riferimento toponomastici attuali.

4 estratto da: https://it.windfinder.com/windstatistics/rimini
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:= Legenda
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Fig. 2.2.2.a- uso del suolo 1850 dalle coperture vettoriali di uso del suolo dell’Emilia Romagna
(servizio Moka) —in blu I'area di interesse

Sebbene la restituzione dell’'uso del suolo sia diversa a seconda dalle annate di
rilievo (piu o meno definite) la descrizione dell’'uso del suolo dal 1850 ad oggi pud essere
cosl sinfefizzata:

= l'area in esame ha da sempre un'attitudine alla coltivazione agricola:
I'estratto del 1850 rivela una prevalenza di campi alberati a vigna (arancio)
ed in misura minore a seminativi semplici (giallo chiaro) o con altre alberature
(senape).

= La foto aerea del 1954 evidenzia gia la presenza dell'infrastruttura
aeroportuale perché tutta il suo areale € oscurato. Si nota la via Flaminia, a
mare della quale fino alla linea ferroviaria erano tuti capi coltivati con vigna.
Le case sparse sono probabilmente edifici rurali.

= L'uso del suolo rilevato al 1976 idenfifica il sedime aeroportuale come
aeroporto commerciale, mentre le aree oggetto di variante a valle della SS16
hanno perso I'originaria funzione agricola: Alcune sono gid state edificate,
altre sono incolte ed alfre sono oggetto di imaneggiamento. Rimane ancora
ad uso agricolo I'altra area posta a monte della via Flaminia a sud
dell’aeroporto dove viene cartografato un frutteto.

= Nel 1994 il rilievo dell'uso del suolo agricolo si uniforma in una vasta area
urbana, Rimane nell’area a sud dell’aeroporto ancora uno scampolo di area
agricola: sistemi colturali particellari complessi (giallo senape 2420).

= Nel 2008 I'uso del suolo agricolo € cartografato di maggiore dettaglio. Nella
zona a mare della SS16 si rilevano insediamenti produttivi, e I'hotel Coronado
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Fig.2.2.2. b Fofo aerea 1954 (servizio Moka dell’ Emlho Romogno} —inrosso I'area di lnferesse
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e classificato come insediamenti di servizi. Rimangono aree incolte (1413
verde chiaro) e diventa area incolta anche quella a sud dell’ aeroporto.

Nel 2017 la via Losanna che al 2008 non aveva ancora il collegamento con
via Cavalieri di Vittorio Veneto e finalmente collegata, sono cartografate
anche le rotatorie presso quell’area che 10 anni prima era cartografato come
un sito produttivo ed ora € una zona rimaneggiata (1332). Permangono
ancora piccole aree incolte urbane (1413).

Nel 2020 per I'area in esame si conferma quanto indicato peril 2017.

\\\\\
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= Legenda
1112 Er Tessuto residenziale rado

1121 Ed Tessuto residenziale urbano
1122 Es Strutture residenziali isolate
1211 Ia Insediamenti produttivi

1212 Iz Insediamenti agro-zootecnici
1213 Ie Insediamenti commerciali

1214 Is Insediamenti di servizi

1215 Io Insediamenti ospedalieri

1216 1t Impianti tecnologicl

1221 Ra Autostrade & superstrade

1222 Rs Reti stradali

1223 Rv Aree verdi associate alla viabilita
1224 Rf Reti ferroviarie

1225 Rm Impianti di smistamento merci
1226 Rt Impianti delle telecomunicazioni

1227 Re Reti per la distribuzione &
produzione dell'energia

1228 Ro Impianti fotovoltaici
1220 Ri Reti per Ia distribuzione idrica

1231 Nc Aree portuali commerciali
1232 Nd Aree portuall da diporto
1233 Np Aree portuall per la pesca

1241 Fe Aeroporti commerciali

1242 Fs Aeroporti per volo sportive e
eliporti

1243 Fm Aercporti militari
1311 Qa Aree estrattive attive
1312 Qi Aree estrattive inattive

1321 Qq Discariche e depositi di cave,
miniere & industrie

1322 Qu Discariche di rifiuti solidi urbani
1323 Qr Depositi di rottami

1331 Qc Cantieri & scavi

1332 Qs Suoli imaneggiati e artefatti
1411 vp Parchi

1412 W Ville

1413 Vx Aree incolte urbane

fEEEEEEEEE

VE Campeggi e strutture turistico-

2420 Zo Sistemi colturali e particellari
B 2220 of Frutteti complessi

Fig. 2.2.2.c — uso del suolo 1976 dalle coperture vettoriali di uso del suolo dell’Emilia Romagna
(servizio Moka) —in blu I'area di interesse
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-~ §dl Uso del Suolo 1994 Edizione 2015
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- Aeroporti per volo
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1423 Vd Parchi di divertimento
B 14 Campi da golf

Ippodromi

77

1426 Va Autodromi
1427 Vr Aree archeologiche

Vb Stabilimenti balneari

1430 Vm Cimiter

2110 Sn Seminativi non irrigui

e Seminativ

emplici irrigui
2122 Sy Vivai

2123 So Colture orti

=
=
=]
=]
i

B 2241 Cp Pioppeti coltural
2242 Cl Altre colture da legno
2310 Pp Prati stahil
2410 Zt Colt

colture perm

mperanee associate a

nti

2420 Zo Sistemi colturali e particellari
complessi

Fig. 2.2.2.d — uso del suolo 1994 dalle coperture vettoriali di suo del suolo dell’Emilia Romagna
(servizio Moka)
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i= Legenda

Uso del Suolo di dettaglio 2008 e 2014
Uso del Suole di dettaglio 2008

Provincia Rimini 2008

1111 Ec Tessuto residenziale compatto
e denso

1112 Er Tessuto residenziale rado
1121 Ed Tessuto residenziale urbano
1122 Es Strutture residenziall isolate
1211 Ia Insediamenti produttivi
1212 Iz Insediamenti agre-zootecnici
1213 Ic Insediamenti commerciali
1214 Is Insediamenti di servizi

1215 Io Insediamenti ospedalieri
1216 It Impianti tecnologici

1221 Ra Autostrade e superstrade
1222 Rs Reti stradali

1223 Rv Aree verdi associate alla
viabilita

1224 Rf Reti ferroviarie

1225 Rm Impianti di smistamento
merci

1226 Rt Impianti delle
telecomunicazioni

1227 Re Reti per la distribuzione e
produzione dell'energia

1228 Ro Impianti fotovoltaici

1229 Ri Reti per la distribuzione idrica
1231 Nc Aree portuali commerciali
1232 Nd Aree portuali da diporto
1233 Np Aree portuali per la pesca
1241 Fc Aeroporti commerciali

1242 Fs Aeroporti per volo sportivo &
eliporti

1243 Fm Aeroporti militari
1311 Qa Aree estrattive attive
1312 Qi Aree estrattive inattive

1321 Qg Discariche e depositi di cave,
miniere e industrie

1322 Qu Discariche di rifiuti solidi
urbani

1323 Qr Depositi di rottami

1331 Qe Cantieri e scavi

1332 Qs Suoli rimaneggiati e artefatti
1411 Vp Parchi

1412 Vv Ville

1413 Vx Aree incolte urbane

Fig. 2.2.2.e — uso del suolo 2008 dalle coperture vettorali di uso del suolo dell’Emilia Romagna
(servizio Moka)
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Uso del Suolo di dettaglio 2017

Uso del suclo 2017 Prov. RN

1111 Ec Tessuto residenziale compatto e
denso

1112 Er Tessuto residenziale rado

1121 Ed Tessuto residenziale urbano
1122 Es Strutture residenziali isolate
1211 Ia Insediamenti produttivi

1212 Iz Insediamenti agro-zootecnici
1213 Ic Insediamenti commerciali

1214 Is Insediamenti di servizi

1215 Io Insediamenti ospedalieri

1216 Tt Impianti tecnologici

1221 Ra Autostrade e superstrade

1222 Rs Reti stradali

1223 Ry Aree verdi associate alla viabilita
1224 Rf Reti ferroviarie

1225 Rm Impianti di smistamento merci
1226 Rt Impianti delle telecomunicazioni

1227 Re Reti per |a distribuzione e
produzione dell'energia

1228 Ro Impianti fotovoltaici

1229 Ri Reti per la distribuzione idrica
1231 Ne Aree portuali commerciali
1232 Nd Aree portuali da diporto

1233 Np Aree portuali per |a pesca

1241 Fc Aeroporti commerciali

1242 Fs Aeroporti per volo sportivo e
eliporti

1243 Fm Aeroporti militari
1311 Qa Aree estrattive attive
1312 Qi Aree estrattive inattive

1321 Qq Discariche & depositi di cave,
miniere e industrie

1322 Qu Discariche di rifiuti solidi urbani
1323 Qr Depositi di rottami
1331 Qc Cantieri e scavi

1332 Qs Suoli rimaneggiati e artefatti
1411 Vp Parchi

1412 W Ville

1413 Vx Aree incalte urbane

Fig. 2.2.2.f — uso del suolo 2017 dalle coperture vettoriali di uso del suolo dell’Emiliac Romagna
(servizio Mokal)
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= Legenda

Uso del Suolo di dettaglio 2020

Uso del suole 2020 Prov. RN

1111 Ec Tessuto residenziale compatto e
denso

I 1112 Er Tessuto residenziale rado
B 1121 Ed Tessuto residenziale urbano
B 1122 & strutture residenziali isofate
M 1211 1a Insediamenti produttivi
B 1212 1z Insediamenti agro-zootecnici
M 1213 Ic Insediamenti commerciali
W 1214 1s Insediamenti di servizi
I 1215 1o Insediamenti ospedalieri
B 1216 1t Impianti tecrologici
B 1221 Ra Autostrade e superstrade
B 1222 Rs Reti stradali

1223 Ry Aree verdi associate alla viabilita
B 1224 Rf Reti ferroviarie
M 1235 Rm Impianti di smistamento merci
M 1226 Rt Impianti delle telecomunicazioni

. 1227 Re Reti per la distribuzicne e
produzione dell'energia

W 1225 Ro Impianti fotovoltaici

B 1229 Ri Reti per |a distribuzione idrica
1231 Ne Aree portuali commerciali
1232 Nd Aree portuall da diporto

W 1233 Np Aree portuali per la pesca

B 1241 Fc Aeroporti commerciali

1 1242 Fs Aeroporti per volo sportivo @
eliporti

1243 Fm Aeroporti militari
M 1311 Qa Aree estrattive attive
B 1312 Qi Aree estrattive inattive

] 1321 Qq Discariche e depositi di cave,
miniere e industrie

M 1322 Qu Discariche di rfiuti solidi urbari
B 1323 Qr Depositi di rottami
B 1331 Qc Cantieri & scavi
M 1332 Qs Suoli rimaneggiati e artefatti
B 1411 vp Parchi

1412 v Ville
£ 1413 Vx Areeincolte urbane

- _ AN 7,
Fig. 2.2.2.g — uso del suolo 2020 dalle coperture vettoriali di uso del suolo dell’Emilia Romagna
(servizio Moka) —in blu I'area di interesse

Il consumo di suolo all’anno 2021 € evidenziato dall’estratto del geoportale di ARPAE
doveinrosso edin giallo € indicato il suolo consumato permanente.
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Consumo di suolo ed, 2022
§= Anno2021

B 11 - suclo censumato

permanente

[ 12 - suclo consumato reversibile

111 - edifici e fabbricati
112 - strade asfaltate
- sede ferraviaria

- eroporti

N

EEE@O

115 - porti

- ltre aree impermeabili .5

B e
pavimentate ‘.I
[ 117 - serre permanenti 7 £ rth-
pavimentate
W 118 - discariche
[ 121 - strade nen pavimentate
[ 122 - cantieri e altre aree in terra
battuta
[ 123 - aree estrattive non
rinaturalizzate c
124 - cave in falda
[0 125 - impianti fotovoltaici a terra
[J 126 - coperture artificiali -
5 -
rimovibili non agricole o campeggi i
[ 201 - corpi idrici artificiali 'E'J_
a3 e
[J =202 - rotonde e svincol

Fig. 2.2.2.f - esfroh‘o dal sito web cartografico dl ARPAE dove si evidenzia in rosso I/ consumo
del suolo permanente sull’area di interesse —in nero tratteggiato I'area di inferesse

Con riferimento alle superfici catastali si evidenzia come attualmente I'area a mare
della via Flaminia presenti una superficie permeabile di circa il 64%, mentre totalmente
permeabile € I'area a sud dell’aeroporto ed a monte della SS16.

2.2.3 Clima acusltico

Per la determinazione del clima acustico locale ci si e riferiti ad un’analisi effettuata
dalla scrivente nel 2016-2017 per conto del comune di Rimini nell’ambito di uno studio
acustico per la strada di quartiere in proseguimento della via Roma da via Stoccolma a
via Giubasco (lotti 4-5).

In particolare, con riferimento al periodo estivo, di maggiore utilizzo dello scalo
aeroportuale, sono stati eseguiti dei monitoraggi per 48 ore consecutive presso il terrazzo
del primo piano di un ricettore residenziale posto su via Losanna davanti all’area di
interesse.

In un altro punto localizzato in via Losanna n. 62 sono state effettuate misure sempre di 48
ore in primavera.

Sulla base dei flussi di traffico rilevati dall'ufficio tecnico comunale e reperiti anche
quelli della sez. 184 della rete regionale posta proprio in vicinanza del sito di interesse, era
stato elaborato un modello di simulazione per la valutazione del clima acustico locale.

L'estratto per I'area di interesse evidenzia come a valle della SS16 i livell acustici
siano intorno ai 65 dBA, mentre di notte intorno ai 60-61 dBA.

Si valuta, data la vicinanza alla SS16, che anche I'area a sud dell’aeroporto possa
registrare livelli di pressione sonora simili.
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In termini di confronto con i limiti normativi si osserva che le aree di interesse ricadono
enframbe nella classe IV “aree ad intensa attivitd umana” per la quale si hanno limiti di 65
dBA TR diurno e di 55 dBA TR notturno.

E' da osservare che entrambe le aree ricadono altresi nella fascia di pertinenza
acustica stradale, ai sensi del DPR 142/2004 della SS16 che, essendo una sfrada
extraurbana secondaria, assume una fascia di pertinenza acustica A ampia 100 m con
limiti di 70 dBA Tr diumo e di 60 dBA Tr notturno.

Pertanto, dal momento che, escludendo il rumore determinato dagli aeromobili che
seguono un Piano specifico, la rumorositd dell’area e determinata come sorgente
principale dal fraffico veicolare, di cui al SS16 € la sorgente piu importante perché di
maggiore flusso veicolare.

Pertanto, con riferimento ai limiti dettati dal DPR 142/2004, le aree possiedono un
clima acustico entro i limiti di norma.
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Livello di rumore
LD
in dB(A)

TR notturno
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Fig. 2.2.3.a - estratfti delle simulazioni acustiche effettuate per I'area i inferesse (H -'m)
all'interno di uno studio effettuato per conto del comune di Rimini nel 2016-2017. L'edlificio E269 €
I'ex Hotel Coronado.
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2.2.4 Qualita dell’aria

In prossimita dell’area in esame non esistono stazioni fisse di misura della qualitd
dell’aria e non sono state realizzate campagne di monitoraggio con laboratorio mobile.

Considerando che si tfratta di una intersezione stradale si ipotizza che la qualita
dell’aria possa essere influenzata prevalentemente dalle emissioni dei veicoli.

A titolo indicativo quindi, si sono stimati in g/km i fattori di emissione degli inquinanti
riferibili ai parametri piu comuni dovuti al fraffico veicolare e che sono NOx e PM10.

Dall'analisi dei flussi di traffico eseguiti nel 2016, ipotizzando che i flussi possano
stimarsi anche per la sifuazione attuale, si puo indicare che i fransiti medi in un giorno
feriale possano essere ricondotti a:

veicolileggeri via Losanna 13968 — SS16 via Flaminia 19920

veicoli pesantivia Losanna 152— SS16 via Flaminia 562

Sulla base della distribuzione del tipo di alimentazione dei veicoli pubblicato per la
provincia di Rimini dall’ Autoritratto ACI , € possibile calcolare proporzionalmente quant,
dei veicoli sopra indicati, sono ad alimentazione benzina, diesel, ibride, GPL, metano, ecc.

Le stime dei fattori di emissione sono state eseguite attingendo alla banca dati
ISPRA dei fattori di emissione medi relativi al frasporto stradale che si basa sulle stime
effettuate ai fini della redazione dell'inventario nazionale delle emissioni in atmosfera,
realizzato annualmente da Ispra come strumento di verifica degli impegni assunti a livello
internazionale sulla protezione dell’ambiente atmosferico, quali la Convenzione Quadro
sui Cambiamenti Climatici (UNFCCC), il Protocollo di Kyoto, la Convenzione di Ginevra
sul'inquinamento atmosferico transfrontaliero (UNECE-CLRTAP), le Direftive europee sulla
limitazione delle emissioni.

La metodologia elaborata ed applicata alla stima delle emissioni degli inquinanti
atmosferici € basata sull EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 ed &
coerente con le Guidelines IPCC 2006 relativamente ai gas serra.

Per la stima €& stato utilizzato COPERT version 5.5.1., software il cui sviluppo &
coordinato dall’Agenzia Europea dell’ Ambiente, nellambito delle attivita dello European
Topic Centre for Air Pollution and Climate Change Mitigation.

Le stime sono state elaborate sulla base dei dati di input nazionali iguardanti il parco
e la circolazione dei veicoli (numerosita del parco, percorrenze e consumi medi, velocita
per categoria veicolare con rifeimento ai cicli di guida urbano, extraurbano ed
autostradale, altri specifici parametri nazionali).

Per il caso in esame, si sono applicati le stime sul ciclo di guida urbano, considerando
che si tratta di un incrocio semaforizzato.

| fattori di emissione sono calcolati sia rispetto ai km percorsi che rispetto ai consumi,
con riferimento sia al dettaglio delle tecnologie che all'aggregazione per settore e
combustibile, elaborati sia a livello totale che distintamente per I'ambito urbano,
extraurbano ed autostradale.

Per la via Losanna in ciclo urbano si ha:
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Category Fuel HC;;::]}ZD
Fassenger Cars: Petrol 773,0
Passenger Cars{ Diesel 2402,8
Passenger Cars Hpjtt}rr?n:ll 10,3 Category o Hc:!};ljki}m
Passenger Cars él_ii(zl 111,7 HE.IE-I:_IYCE;W Petrol 1.0
Passenger Cars I;:ii;ﬁl 25,5 HE?:JYCE:W Diesel 390,6

Che corrisponde complessivamente ad una emissione di circa 3.7 kg/km al giorno di
NOX.
Per la $§16 via Flaminia:

Category Fuel HC!;:;k?;;}ZE}
Fassenger Cars: Petrol 11024
Passenger Cars{ Diesel 3426,7
Passenger Cars Hpjtt}rr?n:ll 14,7 Category Fuel HC!;};IL%L}ED
Passenger Cars él_ii(zl 155,2 HE-?:_I};E;JW Petral 3,6
Passenger Cars I;:ii;ﬁl 36,3 HE-?H:E:W Diesel 1444,1

Che corrisponde complessivamente ad una emissione di circa 6.2 kg/km al giorno di
NOX.

Con il medesimo metodo sono state calcolate le emissioni delle PM10 per via
Losanna :

Category Fuel FM;E;HUH}
Passenger Cars | Petrol 138.1
Passenger Cars | Diesel 168.0
Passenger Cars I?;tt}rr?u:ll 0.1 Category Fuel PM;R{iﬂ?_D
Passenger Cars éi_i?uGel 389 HE?HCE:J[Y Petrol 0.0
Passenger Cars I;i:i?jufl 16,7 HE?:}LE:W Diesel 21,0

Che corrisponde ad una emissione di 0.38 kg/km al giorno di PM10.

Per la SS16 via Flaminia si ha:
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PM10 2020
Category Fuel gfkm
Passenger Cars | Petrol 187.0
Passenger Cars | Diesel 2396
Petrol PM10 2020
Passenger Cars Hybrid 0,1 Category Fuel glkm
. . LPG Heavy Duty Betrol 0.1
assenger Cars | . 58 5 Tt elro A
CHG Heawy Duty .
Passenger Cars Bifuel 239 Trucks Diesel 7.5

Che corrisponde ad una emissione di 0.59 kg/km al giorno di PM10.

L'area in esame, in particolare quella a valle della SS16 supporta una emissione di
NOXx pari a circa 9.9 kg/km al giorno, mentre di 0.97 kg/km di PM10.

Attualmente la rete regionale di monitoraggio del traffico prevede per la sez. 184
flussi veicolari medi giornalieri di circa 25.000 veicoli in periodo estivo.

Se proporzionalmente si ha anche un incremento su via Losanna € ragionevole
supporre delle emissioni di NOx pari a 13-14 kg/km al giorno e di PM 10 di circa 1.2-1.3
kg/km al giorno.

2.2.5 Campi elettromagnetici

L'inquinamento ambientale da CEM riconducibile alle basse frequenze € dovuto agli
elettrodotti ad alta tensione, che generano campi elettrici e magnetici a frequenze
estremamente basse (50 Hz).

In Italia i valori limite relativi a campi elettrici e magnetici a frequenze di 50 Hz
generati dagli elettrodotti sono stati definiti nel DPCM 08/07/03 e sono:

Limite di esposizione 100uT ;

Valore di attenzione in aree con 10 T
permanenza =4 ore/giorno

Obiettivo di qualita per progettazione 3 ur
nuovi elettrodotti o aree destinate con
permanenza =4 ore/giorno in prossimita

di elettrodotti

L'area di indagine non & caratterizzata dalla presenza di linee ad AT.
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L'inquinamento ambientale da CEM riconducibile alle alte frequenze € dovuto agli
impianti per telecomunicazione, che irradiano campi elettromagnetici ad alte frequenze
(radiofrequenze).

| valori limite di intensitd di campo elettrico per I'esposizione a Radiofrequenze per la
popolazione ai sensi del DPCM 08/07/03 sono:

Valore limite per la 3-3000 MHz: 20 V/m
popolazione

Valore di attenzione |0.1 MHz-300GHz: 6 V/m
per permanenze 2 4

ore/giorno

Obiettivo di qualita 0,1 MHz-300GHz : 6 V/m
per aree intensamente
frequentate

L'area € interessata diretftamente da stazioni radio base: una stazione e localizzata
all'interno del sedime aeroportuale, altre due sono posizionate nell’area a mare oggetto
di variante (fig. 2.2.5.0).

Per quanto concerne i dati di monitoraggio il sito web regionale di ARPAE non
evidenzia per I'area di interesse misure eseguite sui CEM nell’area di interesse dal 2008 ad

oggi.

=
Indirizzo: Via Losanna snc - e 2
Rirmini . N o
Tecnologie autorizzate: 5 .. . '
g Indirizzo: Via Losanna c/o

5G700 - 5G3700 - LTE1800 - ——

LTE2100 - LTE2600 - UMTS900 parcheggio ristorante "Al Gufo" -

of Rimini o

([))Zgg/déog’r]’nvomone: . & | Tecnologie autorizzate: 5G3700 -
= L& | GSM900 - LTESOO - LTE1800 - 'gar
4 . LTE2100 - LTE700-5GDSS i
" : < ‘Data di attivazione: 31/01/2024
a Y b
%’-‘:{* " " &
i &
5
/ . I\_l\"‘:
vl
Indirizzo: S.S. 16 c/o
Aeroporto 'F. Fellini' - Rimini & .
Tecnologie autorizzate: ¥
GSM1800 - LTE8OO - LTE1800 - T o
UMTS2100 - . . .
Data di attivazione: f g
antecedente al 1/1/2019 ‘Q,

Fig. 2.2.5.a — ubicazione degliimpianti ad alta frequenza nei pressi delle aree di progetto.

Qui di seguito la sintesi di questo sistema funzionale:
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MACROAMBITIDI
ANALISI : Microambiti di analisi RESILIENZA
(;hma s vurrab_m l‘_egaf_e_; Le schede di proiezione climatica 2021-2050 di ARPAE
‘ai cambiamenti climatici ; q .
| G = fanno ricadere I'area nella Pianura Est.
(ventilazione - ondate di | s o 3 a2
| | Ventilazione prevalente invernale O-NO, alfre stagioni
| calore - uso del suolo e | N-NE
‘copertura arborea - aree | e it MR " iais
| permeabili- area agricola incolta {ongllpcncmen e a seminativo
impermeabili) - semplice)
Blrraseiiss il clima acustico presenta legA Tr diumo al limite della
classe IV ed entro i limiti del DPR 142/2004
BENESSERE
PSICOFISICO . B
non sono presenti sul territorio e per un adeguate

Qualita dell’aria

Elettromagnetismo

inforne delle stazieni di menitoraggio della qualita

| stati eseguiti monitoraggi nel periodo dal 2004 al 2023

Il portale cartografico ARPAE sui CEM individua 3
stazione radio base di cui una entro il sedime
| aercportuale e 2 nell'area oggetto di variante a valle
| della $516

intorno ai 65 dBA TR diurno e intorno ai 460-61 dBA

| dell'aria - anche mediante laberatorio mobile non sono | CO2 sono sopratfuto dovute a queste sorgenti, dal

VULNERABILITA

| frend climatici per questa area evidenziano
incrementi di temperature, numero di notti
tropicali. ondate di calore e numero di gg
consecutivi senza picggia.
copertura arborea assente.
L'dreda presenta un forte vulnerabilita per
temperature elevate oltre i 30°C.

rilevamenti fonometrici pregressi e 'analisi delle
sorgenti sonore presenti fanno ritenere sull'area
livelli equivalenti di pressione sonora con valori

TR notturno.

L'area & caratterizzata dalle emissioni dei flussi
veicolari sulla §516 e su via Losanna, entrambe
strade di atfraversamento. Le emissioni di Nox e

momento che non sono presenti sull'area area
artigianali e produttive dirilievo.

Al momento non si riscontranc moniteraggi CEM
sull'area
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2.3 ACCESSIBILITA’ ALLE DOTAZIONI

In questo sistema funzionale si intende sintetizzare e far emergere gli elementi di
vulnerabilitd e resilienza relativi alle dotazioni presenti sul territorio. Pertanto si
sintetizzeranno:

e | livelli di servizio della rete viaria; la disponibilita di TPL e piste per la mobilita
dolce;
L'approvvigionamento idrico
L'approvvigionamento energetico
Gli scarichi fognari
La presenza di aree di sosta.

2.3.1 Livelli di servizio rete viaria — TPL e mobilita dolce

Nell'ambito della redazione del Quadro conoscitivo per la costruzione del PTAV della
Provincia di Rimini recentemente adottato sono stati indicati in tav. 12 flussi di traffico
con valori allineati a quelli ipotizzati per I'analisi di clima acustico e per la valutazione della
qualita dell’aria.

R C . sa raila i -
Fig. 2.3.1.a - esfroﬁ‘o della tav. 12 ollegofo al QC del PTAV “s:sfemo della mobilita: quss: di
traffico”
Qui di seguito la classificazione delle strade comunali ai sensi del D. Lgs. 285/1992
estratto- Estratto dalla tav. D4/4 “Definizione e classificazione delle strade” allegata alla
deliberazione n. 322 del 25/10/2018.
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C-LX RALRBANA SLCONUARIA

L - URBARA L STORRIMENRTD

LE - UKBANA INTERQUARTILK L

oL - LRGARA D OUAR TILRE

EF - UHBARA LOUALE INTEHZONALL

F-LOCALE

DELIMITAZIONE CENTRI ABITATI

DELIMITAZIONE CENTRI ABITATI DI PREVISIONE

Fig. 2.3.1.b - Estratto dalla tav. D4/4 “Definizione e classificazione delle strade” allegata alla

deliberazione n. 322 del 25/10/2018

Via Flaminia & classificata come strada urbana secondaria d tipo C, mentre via
Losanna come strada urbana locale interzonale di fipo EF.
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Fig. 2.3.1.b — postazione della stazione di monitoraggio del traffico della rete regionale piu
vicina all’'area di interesse

e ELA

Circa i

liveli di servizio della rete viaria pur essendo presente l'intersezione
semaforizzata per I'aeroporto, i livelli di servizio della rete sono buoni € sono migliorati

anche per effetto della nuova rotatoria con via Cavalieri di Vittorio Veneto.

In merito al trasporto pubblico, |I'aeroporto € servito direttamente dalla line an. 9. Su
via Losanna e presente una fermata della linea 124 in corrispondenza dell’ aeroporto.

Su via Losanna e presente un controviale, lato mare, che funziona anche per la
mobilita lenta. Su via Flaminia non sono presenti piste ciclabili.

2.3.2 Approvvigionamento idrico

L'area ricade in territorio urbanizzato ed € servita dalla rete acquedottistica locale.
2.3.3 Approvvigionamento energetico

L'area & servita dalla rete di pubblico servizio e I'utenza & alimentata da ENEL.
2.3.4 Scarichi fognari

La rete di scarico possiede due linee separate.
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2.3.5 Aree di sosta

Per quanto concerne le aree di sosta, al momento sono presenti nell’area di
progetto a valle della SS16 n. 3 aree adibite a parcheggio con le superfici di circa:

1440 mq
1790 mqg
610 mqg

Per complessive 3780 mq.
Considerando che per un posto auto (area di sosta + corsello) sono necessari circa 25 mq,

si desume che dette aree siano in grado di ospitare circa 151 auto.
Sul lato NW esiste anche un'’alfra area incolta adibita a parcheggio saltuario.

Qui di seguito la sintesi di questo sistema funzionale:

MACROAMBITIDI -\ oambiti i analisi RESILIENZA VULNERABILITA’

ANALISI

negli ultimi dieci anni l'attraverasamento N-S esercitato
dalla via Flaminia & stato supportato da una nuova
[ v i St strada urbana a valle, quale prolungamento della via o . :
livelli di servizio della A a p_ 9 la 5516 presenta comunque flussi veicolari elevati
| Sk Roma, qui indicata come via Losanna. A parte " 3 o 2
rete viaria o : % : intorno ai 25.000 transiti al giormo
l'intersezione semaforizzata dell' aeroporto, la rete
presenta intersezioni a rotatoria ed il livello di servizio
della rete risulta buono

il controviale di via Losanna, lato mare, pud essere

g e utilizzate come pista ciclabile. . g .
mobilita attiva e TPL Lekat Esavita Ha dUs ifse di fiasporobUbbIies 19 la 8§16 non presenta una pista ciclabile
124)

la proposta progettuale sard verificata con l'ente

I'approvvigionamento avviene mediante la rete idrica
gestore della rete

approvvigionamento

idrico Hera
ACCESSIBILITA' ALLE
approvvigionamento I'area & servita da linee elettriche a media/bassa : . i
DOTAZIONI PP g 5 ; Non si evidenziano vulnerabilita
energefico tensione.
i ’ I'area si colloca in un contesto urbano servito da - —
scarichi fognari 3 ; Non si rilevano criticita al momento.
allacci fognari
. 3 . le aree a parcheggio esistenti sono delle aree
= sono presenti 3 aree di sota private che : 2 i
aree di sosta z e parzialmente impermeabilizzate ma non
complessivamente possono ospitare almeno 150 auto. .
attrezzate come parcheggio
= - . . l'area é servita da pubblici esercizi lungo la §516 e via s
| pubblici esercizi - servizi i nessuna vulnerabilita
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2.4 PATRIMONIO IDENTITARIO

In questo sistema funzionale si intfende sintetizzare e far emergere gli elementi di
vulnerabilita e resilienza relativi al patrimonio identitario comune all’ambito territoriale.
Pertanto il tema sard definito per:

e morfologia urbana: forma e distribuzione del patrimonio edilizio sovrapposto nei

secoli

e paesaggio: si evidenziano gli aspetti salienti del territorio sulla base della cartografia
storica;

e patrimonio culturale: le stratificazioni storiche che definiscono il patrimonio
culturale.

Il contesto nel quale si inserisce il progetto € storicamente di natura agricola, con
case sparse, a volte raccolte in ghetti e/o nuclei abitati in corrispondenza della via
Flaminia, antica strada Romana che collega Roma con Rimini.

Si tratta di case coloniche e rustici oramai scomparsi sebbene alcune di esse siano
sopravvissute all’'urbanizzazione degli ultimi 70-80 anni che di fatto ha cambiato
radicalmente il volto di quest’area della citta.

In particolare sono presenti abitazioni di 2 piani fuoriterra lungo la via Flaminia lato
monte a sud dell’aeroporto, in corrispondenza dell'intersezione con via Cavalieri di vittorio
veneto e di cui una proprio interessata dal progetto di variante.

La morfologia urbana del’area e stata determinata in primis dalla nascita
dell’aeroporto che hainiziato ad operare come impianto militare ed aerotatico nel 1929.

Nel 1956 I'aeroporto venne riaperto con l'insediamento della 59 Aerobrigata militare
(poi 5° Stormo cacciabombardieri, base NATO ospitante la Allied Forces Italy statunitense,
da fine anni cinquanta.

Nel 19585 I'aeroporto venne riaperto anche al traffico civile e negli anni sessanta si
assistette a un ragguardevole sviluppo del traffico passeggeri proveniente dal nord
Europa, grazie al boom turistico della Riviera romagnola, nonché alla presenza delle
infrastrutture dello scalo dovute al suo uso militare.

Nel 2010 fu ftrasferito alla base di Cervia anche ['83° SAR e allo scalo di Rimini
rimangono gli elicotteristi del 7° Reggimento Aviazione dell'Esercito "VEGA" insediatosi in
loco nel 1 seftembre 1998, e del Servizio Aereo della Guardia di Finanza. L'Aeronautica
Militare continua a gestire i servizi di controllo del traffico aereo nella torre di controllo e i
servizi meteorologici, poi passati in consegna all'ENAV il 10 novembre 2016.

Come osservabile dagli estrafti delle cartografie di uso del suolo riportati al
paragrafo 2.2 che sintetizza il cambiamento dell’'uso del suolo nei decenni dal 1850 ad
oggi, a partire dagli anni 60-70 si osserva una notevole antropizzazione dell’area a valle
della via Flaminia: a partire dalla costa, I'ampliamento della cittd investe anche le aree a
monte della linea ferroviaria con quartieri residenziali di case monofamiliari e/o condomini
di 3-4 piani fuoriterra.

Uno sviluppo ulteriore si € registrato con la realizzazione della strada parallela alla via
Flaminia, quale prolungamento di via Roma, il cui collegamento con via Cavalieri di
Vittorio Veneto & avvenuto definitivamente dopo il 2010.

5 Da Wikipedia
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Il paesaggio € quello fipico della pianura costiera, solcato da brevi corsi d’acqua
che dalle prime pendici collinari raggiungono il mare.

Come gid detto I'area & solcata da tre corsi d'acqua (da nord) : Rodella, Roncasso
e dell’Asse.

Un ulteriore elemento geomorfologico di rilievo € dato dalla paleofalesia costiera:
questo gradino morfologico gid descritto al par. 2.1.1 che caratterizza questa parte di
riviera appare qui localmente addolcito con deboli pendenze verso mare.

Rispetto a quanto delineato nelle tavole del PTCP tale linea passa a valle delle aree
di inferesse, come meglio cartografato nella fig. 2.1.1. estratta dalla carta geologica
regionale e confermata anche dallo studio specialistico realizzato dal geol. Carlo Copioli
per I'approvazione del progetto di fattibilitd tecnica ed economica/definitivo in variante
agli strumenti urbanistici relativo alla nuova intersezione a rotatoria tra la SS16 e via
Cavalieri di Vittorio Veneto nel 2021.

Come patrimonio culturale, di rilievo € la via Flaminia, via consolare romana che
collega Roma a Rimini costruita a partire dal 220 a. C. dal censore Gaio Flaminio Nepote.
E stata la prima, e per molti secoli l'unica, strada terrestre di collegamento fra Roma e il
nord Italia. La carta delle tutele archeologiche del PSC del comune di Rimini assoggetta
I'area a potenzialitad media.

Il PTCP fa ricadere il sedime aeroportuale nell’unita di paesaggio della pianura
alluvionale costiera e dei colli (2.g) mentre la zona a sud ricade nell’'unitd del paesaggio
dei varchi a mare (1.c).

L'UdP 2.g presenta una maglia agraria fortemente disomogenea e diversificata per
dimensione degli appezzamenti e orientamento dei tracciati. Le colture pratficate sono
seminativi e colture specializzate miste (frutteti e vigneti), alcuni uliveti.

Dal punto di vista paesaggistico e visuale, nelle porzioni pianeggianti la sub-Udp
risulta frammentata, di difficile percezione unitaria e priva di caratteri peculiari.

Il quadro conoscitivo del PTCP definisce i varchi a mare come un elemento di
discontinuita del tessuto urbano oltre che ambiti entro i quali diversificare fortemente le
politiche urbanistiche e progettuali rispetto ai confinanti tessuti insediativi urbani.

| varchi a mare (assieme ai fiumi), se ben valorizzati e progettati, costituiscono un
fattore unico sia per la costruzione della rete ecologica provinciale, sia per |l
miglioramento delle qualitd urbane della cittd costiera.

Per quanto riguarda il verde, I'area € quasi del futto antropizzata: sull’area a mare
della SS16 sono presenti diversi terreni imaneggiati, altri lasciati incolti hanno permesso la
crescita di verde in modo incontrollato. L'area a sud & un'area prossima all’area cortilizia
dell’abitazione, il terreno agricolo e regolarmente sfalciato.

Qui di seguito la sintesi di questo sistema funzionale:
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A O Microambitl di anafisi RESILIENZA VULNERABILITA'

la morfologia urbana & alquanto variegata. Ad un
contesto agricolo di pianura, caratterizzato da
un'edilizia mono ¢ bifamiliarecon edifici a 2 piani, a

< < E ; : ampi quartieri residenxziali si collocano in
partire dagli anni 0 con lo sviluppo commerciale

i : : 5 ; U o vicinanza di una infrasfruttura di frasporto come
morfologia urbana dellaeroporto si sono sviluppati quartieri residenziali ) n %
2 5 e I'aeroporto e di strade extraurbane ad intenso
compresi tra la linea ferroviaria e la §S16. :
e traffico.
Allo stato attuale sono presenti in vicinanza anche altre
attivité (commerciali e di servizio) ma risulta
preponderante la destinazione residenziale.
5 le aree oggetto di variante sono gid parzialmente Negli ultimi 70 anni il consumo di suolo & stato
Consumo di suolo - f
interessate da consumeo di suolo. elevato.

PATRIMONIO
IDENTITARIO paesaggio tipicamente agricolo di pianura dove gli

insediamenti agricoli erano costituiti da case coloniche il paesaggio originario costruito &€ dato da

in prossimita del campo agricolo oppure lungo la via | abitazioni monofamiliari sparse o da piccoli nuclei
Flaminia. Dal dopoguerra, con lo sviluppo turistico residenziali. Attualmente sono presenti aree
Paesaggio lungo la costa, le aree comprese tra il mare e la linea produttive e commerciali. Dovra essere
ferrovidia e poi tra questa e la via Flaminia sono state  attenzionata l'lluminazione pubblica e privata per
progressivamente antropizzate, fombinando i corsi non incrementare l'inguinamento luminoso a
d'acqua e restringendo via via le aree agricole verso scapito delladiacente area agricola.

monte.

L'area non presenta particolari elementi storici o di L
. . > . e ks Il comune di Rimini assoggetta entrambe le aree
Patrimonio culturale patrimonio culturale da tutelare se non la via Flaminia 5 i L :
R in esame a potenzialitd archeologica media.

2.5 TUTELA/RIPRODUCIBILITA’ DELLE RISORSE AMBIENTALI

In questo sistema funzionale si intende sintetizzare e far emergere gli elementi di
vulnerabilita e resilienza relativi alle risorse ambientali naturali e seminaturali.
Nel caso si & dato risposta a:
e eventuale presenza di aree protette, eventualmente presenti anche
nell'immediato intorno

e eventuale presenza di reti ecologiche in corrispondenza di corsi d'acqua.

L'area in esame non ricade all'interno di aree protette e Rete natura 2000, tuttavia la
zona a sud dell’aeroporto ricade nelle aree di collegamento ecologico di livello regionale
facente capo al rio Marano (fig. 2.5.q9)

L'area e meglio definita e confermata anche dalla tavola 2 del Quadro conoscitivo
del PTAV adottato che esclude I'attuale sedime aeroportuale, ma conferma I'area a sud,
oggetto di variante, sia all'interno delle aree di collegamento ecologico di livello
regionale facente capo al rio Marano sia dei varchi a mare gida descritti al par. 2.4.
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Fig. 2.5 a. Cartografia estratta dal sito web regionale dei Parchi, aree protette e rete Natura

2000
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[T ] Aree di collegamento ecologico rilevanza regionale

\:] Aree di collegamento ecologico rilevanza provinciale

Aree meritevoli di tutela ai sensi delle categorie della L.R. 6/05

Varchi a mare

Fig. 2.5.b . Estratto tav. 2 reti ecologiche del QC del PTAV

MACROANSITID!  Microambiti i analisi RESILIENZA VULNERABILITA

non sono presenti sull'area e nell'intorno aree protette |

Aree profefte SIC - 7PS - Rete natura 2000 nessuna vulnerabilita
TUTELA/RIPRODUCIBIL
ITA' DELLE RISORSE |
AMBIENTALI L'area posta a sud dell'aeroporto ricade nelle aree di

Reti ecologiche collegamento ecologico di livello regionale e nei | vulnerabilita per I'area posta a sud.
varchi a mare. |
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3 PROPOSTA DI PIANO

L'Aeroporto di Rimini (IATA:RMI, ICAO: LIPR), conosciuto con il nome commerciale di
Aeroporto Internazionale di Rimini e San Marino "Federico Fellini”, € situato a 8 km a sud dal
centro della citta di Rimini, piu precisamente nella frazione Miramare.

La struttura € dotata di una pista lunga 3340 m e larga 45, la piu lunga in Emilia-
Romagna, e di una via di rullaggio parallela di 2440 x 22,50 m.

L'aeroporto nasce come aeroporto militare e per decenni fu base del 5° Stormo. Per
la parte civile era gestito da Aeradria alla quale € subentfrata la societd AiRiminum dall
2014. Offre collegamenti di linea sia annuali, che stagionali, oltre ad un notevole numero
di voli charter.

Secondo aeroporto della regione, dopo Bologna per numero di passegger,
presenta attualmente un costante incremento di numero di passeggeri, dopo il calo
causato dalla pandemia e dalla chiusura del mercato russo.

L'aeroporto, nato, cresciuto ed in continuo sviluppo, con una forte vocazione
turistica, deve assolvere alla domanda che caratterizza anche gli altri mesi non estivi data
la presenza di un importante polo fieristico, congressuale e culturale, sia a livello italiano
che internazionale, e che dista inoltre meno di 15 km dalla repubblica di San Marino.

Nel corso dei decenni I'accesso allo scalo ed alcune funzioni organizzative all’interno
dell'aeroporto sono rimaste invariate determinando nel tempo criticitd non piv
procastinabili.

Le problematiche principali che devono essere risolte nel breve termine sono:
a) Sicurezza dell’accesso e della viabilitd aeroportuale

b) Sicurezza dell’'utenza (pedoni e veicoli)

c) Criticita attuazione PEA - Piano di Emergenza Aeroportuale

a) Sicurezza dell'accesso e della viabilita aeroportuale

Allo stato attuale la disponibilita di interconnessione dell’aeroporto con il territorio
nazionale si basa principalmente sulle seguenti infrastrutture: rete viaria urbana ed
extraurbana, rete autostradale e rete ferroviaria.

Tutte le infrastrutture tuttavia confluiscono su un unico accesso stradale, posizionato
su una strada statale, la SS Flaminia o SS16, di recente passata softo la gestione comunale.

L'accesso stradale regolato tramite semaforo in gestione all’aeroporto e rimasto
invariato sin dalle origini dell’ attivita aeroportuale, non € piu idoneo alle esigenze attualiin
quanto sta gestendo in maniera non efficiente e complicata contemporaneamente 15
flussi di genere ed esigenze diverse:

1. auto e aliri mezzi privati dei passeggeri in partenza e in arrivo;

2. autobus servizio pubblico;

3. taxi;

4. noleggi con conducente (ncc);
5. pullman dei tour operator per carico e scarico passegger;
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6. navette alberghi trasporto passeggeri;
7. autotrasportatori peril carico e scarico delle merci a bordo (merci per cargo);
8. autocisterne peril servizio carburante a bordo;
9. auto e altri mezzi dei dipendenti del gestore;
10. auto e altri mezzi privati dei dipendenti enti di stato operativi allo scalo (polizia di
frontiera, guardia di finanza, agenzia delle dogane, vigili del fuoco);
11. auto di servizio degli enti di stato;
12. auto e altri mezzi delle autoritd che giungono in aeroporto per impegni ufficiali e
voli di stato;
13. auto e altri mezzi dei sub-concessionari;
14. fornitori abituali e fornitori casuali per le attivita tipiche aeroportuali;
15. fornitori abituali e fornitori casuali per i negozi e le attivitd commerciali in
aeroporto.
Tale sistema, soprattutto nel periodo estivo con grande affollamento turistico,
determina una serie di problematiche connesse alla sicurezza dei passeggeri in transito e
la fluidita della viabilitd interna.

b) Sicurezza dell'vtenza (pedoni e veicoli)

In prossimita dell’accesso principale lungo la via Flaminia sono del tutto assenti, su
enframbi i lati, marciapiedi pedonali e piste ciclabili e non vi sono attraversamenti
pedonali fruibili in sicurezza o regolati da impianti semaforici. Ad aggravare la situazione,
in coincidenza con gli orari dei voli, vi € poi il parcheggio deregolamentato ed abusivo di
auto, furgoni e a volte anche pullman, su enframbe i lati della carreggiata, che porta ad
ulteriore restringimento della larghezza della carreggiata disponibile alle auto in transito
ed ai pedoni esponendoli arischio di incidente.

c) Criticita attuazione PEA - Piano di Emergenza Aeroportuale

In caso di attuazione del piano di emergenza aeroportuale, allo stato attuale tutti i
mezzi di soccorso esterni necessari, vengono inviati dai relativi servizi (118, 115, etfc.) e fati
entfrare direttamente framite il varco di emergenza che in caso di PEA viene aperto e
collega direttamente I'area landside con I'area airside. In queste situazioni, gid concitate
di per sé, risulta complesso il coordinamento dei mezzi direttamente sulla via di accesso
dello scalo. L'organizzazione risulta complicata dal fatto che la stessa via di accesso
allarea airside, in parte si sovrappone con la via necessaria per trasportare i camminanti
ed effettuare i ricongiungimenti.

Nel frattempo, I'Amministrazione comunale, resa edotta di tali crificitad, ha avviato un
processo di razionalizzazione della viabilita della zona circostante:
1) nel 2023 ha redlizzato una nuova intersezione a rotatoria tra la via Flaminia e via
Cavadlieri di Vittorio Veneto al posto delle precedente intersezione aT;
2) per migliorare I'accessibilitad pedonale tra la via Flaminia e la via Losanna e stato
realizzato un varco pedonale regolato da semaforo, non ancora in funzione, ed un
tratto di marciapiede lungo la via Flaminia.

3.1 OBIETTIVI DEL PROPONENTE

La finalitd della proposta progettuale € la risoluzione delle criticitd precedentemente
espresse ed in particolare:
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1. Messa in sicurezza dell'accessibilita dell’aeroporto internazionale di Rimini e San
Marino “Federico Fellini”: miglioramento della sicurezza di accesso in aeroporto e
razionalizzazione della viabilitd Il nuovo sistema si propone di rendere piu efficiente
gli accessi diversificando i varchi di entrata e di uscita e razionadlizzare la viabilita
interna.

2. Miglioramento della sicurezza della circolazione e camminamento sulla S$
Flaminia (pedoni e veicoli): con riferimento a tale problematica il nuovo sistema di
accesso € rivolto ad apportare miglioramenti del livello di sicurezza sia per i
pedoni che per gli autoveicoli che transitano in aeroporto.

3. Miglioramento del Piano di Emergenza Aeroportuale (PEA), € miglioramento dei
servizi di soccorso sul territorio: in attuazione al PEA risulta necessario, adiacente
all'ingresso di sicurezza dell'aeroporto, reperire in area airside una superficie per la
raccolta mezzi di soccorso esterni dotata di piazzola per l'elisoccorso. Su tale area
infatti, in caso di attivazione del Piano di Emergenza Aeroportuale, sard possibile
raccogliere tutti i mezzi di soccorso necessari arisolvere I'emergenza in attesa che
gli stessi vengono introdotti in maniera coordinata allinterno del sedime
aeroportuale. La stessa area, ed in particolare I'elisuperficie, saranno inolire
disponibili per la cittd, in relazione ad emergenze urbane non necessariamente
collegate con l'attivitd aeroportuale, essendo facilmente accessibili, se collocate
al di fuori del sedime aeroportuale.

Dal momento che I'aeroporto € un'infrastruttura di interesse pubblico, gli obiettivi del
gestori sono comuni agli obiettivi pubbilici.

3.2 PROPOSTA DI VARIANTE URBANISTICA

La messa in pratica degli obiettivi preposti, presuppone una riorganizzazione degli
attuali parcheggi a monte della via Flaminia, ovvero all'interno dell’attuale sedime
aeroportuale, attraverso un intervento di riorganizzazione dell’attuale sistema di
parcamento dei veicoli che accedono all’aeroporto attuabile anche mediante la
readlizzazione di una nuova viabilitd inferna che consentird un piu facile accesso ai
parcheggi.

La riorganizzazione delle funzioni in questa zona a monte della SS16, comporta il
reperimento di nuove aree a parcheggio che sono state individuate a valle della SS16.
Peraltro gran parte di queste superfici sono gia adesso ulilizzate come parcheggio
temporaneo da diversi viaggiatori dell’aeroporto.

Tali aree a valle della SS16 risultano funzionali per la riorganizzazione del Piano di
Emergenza Aeroportuale (PEA). In tal caso si ritengono opportune quelle attualmente
inutilizzate e sulle quali esiste un edificio in stato di abbandono da molti anni (ex Hotel
Coronado).

Sempre per la riorganizzazione della viabilitd di accesso dell’aeroporto, risulta
parficolarmente funzionale una piccola area a sud, in vicinanza della nuova rotatoria
realizzata nel 2023 sulla SS16, sulla quale € prevista una nuova bretella di accesso per
talune funzionalita.

CONSULENZE AMBIENTALI Pag. 61 dil05

t Doftt. Geol. Daniela Tonini - via A. Bonci, 9 - 47921 RIMINI  Tel. /Fax. 0541 411204
1 www toniniambiente.it e-mail: toninid@libero.it — info@toniniambiente.it
P.IVA 02120650409 - C.F. TNN DNL 64A63 H2940

24-15LTX1_Valsat


http://www.toniniambiente.it/
mailto:toninid@libero.it

In fig. 3.2.a € riportato un estratto della tav. 7 allegata al progetto definitivo di
riorganizzazione dell’assetto aeroportuale nel quale si evidenzia la riorganizzazione di
queste aree.

Dal punto di vista urbanistico tali aree non ricadono all'interno del polo funzionale
dell’aeroporto: in fig. 2.3.b si riporta I'estratto della tav. 12 di RUE del comune di Rimini
nella quale si evidenziano le aftuali differenti destinazioni d'uso delle aree che si intende
coinvolgere nel progetto, previo esproprio.

In_ragione delle finalita del progetto & quindi necessario proporre la variante
urbanistica che prevede I'allargamento del polo funzionale includendo entro i propri
confini tali aree.

La variante interessa quindi il PTCP, il PTAV adottato, il PSC ed il RUE del comune di
Rimini.
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Fig. 3.2.a - Estratto alla tav. PD-A-01-0007-02 “Inquadramento di progetto e rappresentazione sinottica” — nel tratteggio nero le aree oggettfo di
variante urbanistica
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AMBITI DI PROGETTO ATTUABILI TRAMITE POC

[ ] AR-Ambiti di riqualificazione (art. 68)

AMS - Ambiti per nuovi insediamenti urbani & relative dotazioni (art. 73)

/S /7 ASP_N -Ambifi per nuovi insediamenti produttivi e relative dotazioni (art. 74}
[ ] aPF-polifunzionali art. 75)
TERRITORIO RURALE

AAP - Ambiti agricoli periurbani (art. T8}

~ i e i T et iy T 1 4
[ | AsPz-ambiti specializzati per atiivitd prevalentemente terziarie e commerciali {art 88) [/ Latti con normativa di RUE speciale (artt. 51.57.86.72,80)
Fig. 3.2.b — estratto di RUE del comune di Rimini (tav. 12) — nel tratteggio nero le aree oggetto di Variante
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3.3 DESCRIZIONE DELLA PROPOSTA PROGETTUALE

3.3.1 Schema generale di progetto

All'interno del sedime aeroportuale, la societa di gestione, con riferimento alle
tematiche individuate, intende redalizzare una serie di attivitd al fine di migliorare la viabilita
inferna e di mitigare gli impatti sulla viabilita

esterna. Si intende infatti realizzazione di un doppio sistema di accesso allo scalo che
differenzi e selezioni le fipologie di utenti e consenta di migliorare la fluidita della
circolazione sulla stradale SS16 anche attraverso I'eliminazione dell’attuale impianto
semaforico. Piu precisamente, si realizzerd un primo accesso dalla SS Flaminia situato
nell’area Nord, in direzione sud, destinato ai veicoli autorizzati direttamente connessi con i
passeggeri, come ad esempio, taxi, pullman, passeggeri premium, ecc. (fig. 3.3.1.a -
Accesso 1); si procedera poi con la redlizzazione di un sistema di percorsi a senso unico
che confluiranno, in uscita verso la via Flaminia, in corrispondenza dell’area fronte
Terminal (nella fig. 3.3.1.a - Uscital). Si readlizzerd altresi un secondo accesso a SUD
destinato ad una serie di operatori aeroportuali identificati (ad esempio dipendenti,
fornitori, ecc.) con la realizzazione di una strada a doppio senso e una zona parcheggi
per i soggetti autorizzati dal gestore (nella fig. 3.3.1.a - Accesso 2).

P St

- S— —miay |'7 | — =
Fig. 3.3.1.a —riorganizzazione degli accessi e delle uscite di progetto

Sard mantenuto I'attuale accesso (nella fig.3.3.1.a - Accesso 3) con funzione di
servizio per il passaggio diretto ai mezzi di emergenza e di soccorso dell’area PEA.

In sintesi i lavori consisteranno in una riorganizzazione della viabilitd fluidificando cosi
gli ingressi, dividendo le funzioni e migliorando la qualita degli spazi anche con aree verdi
e pedonali.

Tenendo conto del piano di sviluppo aeroportuale, la proposta progettuale prevede
I'annessione di alcuni terreni a mare della SS Flaminia, per migliorare ulteriormente, in
futuro, I'accesso alla struttura e la qualita e quantita dei servizi per gli utenti. Tale area,
individuata sul lato mare (Nord Est) della SS16 di fronte all’attuale ingresso terminal, misura
circa 17.000 mq, ed & attualmente divisa in 6 porzioni di proprietd privata.

Per I'annessione sard necessario avviare una procedura di esproprio a cura di ENAC
(rif. fig. 1.1.d).

Le attivitd che si svolgeranno in tale area, una volta espropriata, sono quelle di
pulizia generale da qualsiasi manufatto presente, quindi rimozione delle antenne,
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demolizione del fabbricato presente, rimozione di usi incongrui, € perimetrazione dell’area
con opportuna recinzione a garantirne la sicurezza di intrusione da parti di non addetti.

Con riferimento alla fig. 3.1.1.b dli usi previsti in questa area saranno cosi distinti:

1) di fronte al varco di emergenza PEA (V) verrd redlizzata un'area per la raccolta
dei mezzi di soccorso esterni in attuazione al PEA (area PEA) comprensiva di
un'elisuperficie/piazzola per l'elisoccorso,

2) nell’area P, fra la via Losanna e la via Flaminia, saranno realizzati circa 160
parcheggi e percorsi pedonali protetti. | parcheggi si rendono necessari in
quanto rimodulando I'area a monte della Flaminia e modificandone la viabilita
interna, il numero complessivo dei parcheggi in quest’area si riduce di circa 160
unitd e le stesse vengono recuperate nelle aree antistanti, peraltro adiacenti
I'attraversamento pedonale della via Flaminia.

L'aftraversamento in sicurezza della via Flaminia € garanfito infatti da un
passaggio pedonale regolamentato da semaforo, attualmente in fase di
realizzazione a cura del Comune di Rimini.

3) Lungo la via Losanna (area B) sard riservato uno spazio idoneo al servizio per il
trasporto pubblico in grado di contenere due mezz di linea.

Tutte queste attivitd sopra descritte non rientrano nelle disposizioni di cui al
d.lgs.105/2015 “Attuazione della direttiva 2012/18/UE relativa al controllo del pericolo di
incidenti rilevanti connessi con sostanze pericolose. (15G00121) (GU Serie Generale n.161
del 14-07-2015 - Suppl. Ordinario n. 38)".

Per quanto concerne I'area a sud dell’ceroporto a monte della SS16 (A di fig.
3.1.1.b) in prossimita della nuova rotatoriq, si prevede soltanto un accesso sud allo scalo
aeroportuale direttamente dalla rotatoria e, come prescritto nel parere della provincia di
Rimini (PG 2024 _347240) [I'area circoscritta tfra la statale, il nuovo accesso e |'area
aeroportuale sard mantenuto inedificato a verde integrata con alberature.

el | -'!: W il
Fig. 3.1.1.b — distribuzio

le nuove aree oggetto di Variante urbanistica

gl S, s

ne degli usi di progetto del

3.3.2 Caratteristiche delle nuove destinazioni d’'uso

A valle della via Flaminia l'intervento prevede:
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a) demolizione ex hotel Coronado;

b) abbattimento alberature;

c) pulizia aree diintervento;

d) formazione di parcheggi (circa 160 posti auto) con finitura in materiale drenante in
misto stabilizzato;

e) realizzazione di nuova elisuperficie realizzata con soletta armata dello spessore di 40
cm;

f) realizzazione di area ricovero e raccolta dei mezzi di soccorso estemi in attuazione al
PEA; I'area insiste in parte su aree gid pavimentate e in parte su aree in cui sara
realizzata un nuova sovrastruttura stradale con finitura superficiale in ghicia per non
incrementare le aree impermeabilizzate;

g) redlizzazione impianto diilluminazione;

h) f.p.o. di nuova recinzione fronte via Flaminia.

Si precisa che a seguito del vincolo della concessione mineraria di acque minerali
denominata “Miramare” gli stali ed i corseli del parcheggio dovranno essere
impermeabili. Tuttavia per ridurre I'isola di calore tutti questi parcheggi saranno alberati,
compresi i passaggi pedonali (fig. 3.3.2.q).
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Fig. 3.3.2.a — estratto dalla tav. PD-A-01-0013. Caratteristiche delle alberature di progetto

Sulle aree oggetto di variante
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LEGENDA ALBERATURE
Alberi demoliti Alberi di progetto
Acero comune
Acer campestre
Alberi esistenti s
Albero generico Alberi di progetto
Frassino maggiore
Fraxinus excelsior
Alberi esistenti
Pino Marittimo Alberi di u
Roverella
Quercus pubesces
Alberi esistenti
Albero da frutto
Cespugli esistenti
Arbusti esistenti

NOTE:

Si specifica che in fase di progeffo le specie arboree sono state scelte in riferimento all
ALLEGATO C, tab. 1.6 "Alberi consigliati" del Regolamento comunale del verde urbano privato e
pubblico e delle aree incolfe del Comune di Rimini_

Infase esecutiva, gii alberi di progetto saranno specie arboree ad alto fusto da metiere a dimora
secondo le indicazioni specifiche del setiore ambiente del Comune di Rimini_
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Per quanto concerne la PEA, I'ex sedime impermeabilizzato dell’'hotel Coronado
sard utilizzato come area di soccorso e raccolta mezzi, a disposizione proprio per il
SOCCOrso € non sono previste strutture e/o opere a verde.

Un'altra area che si prevede di pavimentare sard la nuova elisuperficie.

3.3.3 Flussi veicolari relativi alla variante

Il progetto prevede lo spostamento di n. 160 posti auto, dalle aree di sosta interne al
polo funzionale dell’aeroporto verso la zona a valle della SS16 in Variante.

In questo modo rimangono fronte terminal 110 posti auto ed e possibile prevedere
una zona per il KISS& FLY. | calcoli stimati per il 2026 (rif. par. 3.3.2 “analisi dei movimenti
interni” della relazione generale a firma Polistudio) delle diverse categorie prevedono
circa 150 posti auto corrispondenti alla sovrapposizione di 2 voli. Considerando che i voli
previsti sono 7 al giorno si puod supporre un flusso di auto pari a:

150/2 x 7 = 525 auto al giormo

Per i taxi si stima che ogni volo possa ufilizzare 30-40 taxi fra arrivi e partenze.
Valutando circa 7 voli al giorno si possono stimare 280 passaggi al giorno per questa
tipologia di veicolo.

Sono infine previsto 80 stalli per i dipendenti, che comungue lavorano su piu turni e
n. 22 stalli peri veicoli di servizio.

Periveicoli a noleggio sono previsti 60 stalli, il doppio di quelli attual.

Per quanto concerne i pullman si stimano al massimo 9-12 veicoli al giorno.

FORNITORI

PEDONI

R— Fig. 3.3.3.a — estratto dalla tav. PD-A-01-
0015. Flussi di traffico

VIAGGIATORI

. s MEZZI DI SOCCORSO

. =—t BUS

. = AUTOLINEE START

\{:fr ——— TAXI-NCC

DIPENDENTI

Nella nuova area compresa fra via Losanna e via Flaminia & previsto soltanto il
parcheggio delle auto passeggeri e la fermata degli autobus locali che prevede 2 stalli.
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4 VERIFICA DI COERENZA INTERNA

4.1 OBIETTIVI DI SOSTENIBILITA E DOTAZIONI ECOLOGICO AMBIENTALI AFFERENTI ALLA
PROPOSTA

Gli obiettivi di sostenibilitd ambientale dell’area sono definiti:
a) dalle condizioni ambientali attuali del contesto, in particolare dalle
vulnerabilitd emerse durante le analisi dei sistemi funzionali i cui effetti
cumulativi della proposta possono determinare condizioni di non sostenibilita.

b) Dalle indicazioni dell’art. 21 della L.R. 24/2017

Con riferimento al punto a) le piu significative vulnerabilita rilevate sul contesto
ambientale attuale sono:

1. I PGRA 2022 idenfifica I'area a mare della SS16 nelle alluvioni frequenti
(pericolosita P3) per difficoltd di drenaggio dellarea stretta tfra due alti
morfologici (paleofalesia e massicciata ferroviariq)

2. Essendo fortemente antropizzata ed impermeabilizzata I'area € identificata
con una forte vulnerabilita per le forti temperature in periodo estivo sopra i
30°C;

3. L'areq, & interessata da elevati flussi veicolar e sulla SS16 sono stati registrati
numerosi incidenti stradali;

4. presenta un medio rischio archeologico

5. Presenta carenze in termini di piste ciclabili soprattutto in relazione ai quartieri
residenziali vicini

6. Non sono pubblicati dai CEM sulle stazioni radio base presenti

7. L'area a sud dell’aeroporto € inclusa nelle aree di collegamento ecologico di
livello regionale.

In generale, considerando I'attuale utilizzo delle aree di interesse e con riferimento
alle destinazioni d'uso proposte, si valuta che la pericolosita P3 indicata dal PGRA possa
essere superata mediante un progetto adeguato di invarianza idraulica. La previsione
della laminazione delle acque e stata valutata nella proposta anche per il fatto che,
ricadendo I'area a valle della SS16 nella concessione mineraria di sfruttamento delle
acque del Talassoterapico, il progetto dei parcheggi deve prevede una
impermeabilizzazione dell’area.

In ragione delle temperature elevate a mitigazione dell’effetto isola di calore sono
state previste alberature sua sui parcheggi che sui camminamenti pedonali.
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Il progetto inoltre con una migliore razionalizzazione degli ingressi, infende migliorare
e ridurre la pericolosita delle intersezioni stradali interessate.

L'ipotesi di progetto non prevede nuovi edifici, ma soltanto la realizzazione di aree di
sosta e per la PEA. In ogni caso per gli scavi ci si atterrd a quanto previsto dalle norme di
PSC in tema di potenzialitd archeologica.

| fruitori dello scalo aeroportuale, per il fatto che spesso portano con se un bagaglio,
difficiimente utilizzeranno piste ciclabili. Gli ingressi previsti ai parcheggi da via Losanna
non interferiscono con il controviale.

Per I'area di interesse la presenza delle stazioni radio base non costituisce un
problema frattandosi di parcheggi auto dove le persone stazionano meno di 4 ore.

Per4 I'area a sud che ricade nelle aree dei varchi a mare, si € prevista una
integrazione delle alberature come indicato dal parere provinciale.

Con riferimento al punto b) I'art. 21 della L.R. 24/2017 indica al comma 1 che le
dotazioni ecologico ambientali sono volte a:

a) dalla riduzione delle emissioni di gas climalteranti responsabili del riscaldamento
globale; al risanamento della qualita dell'aria e dellacqua ed alla prevenzione
del loro inquinamento;

b) alla gestione integrata del ciclo idrico;

c) dallariduzione dellinquinamento acustico ed eletfromagnetico;

d) al mantenimento della permeabilitd dei suoli e al riequilibrio ecologico
delllambiente urbano;

e) alla mitigazione degli effetti di riscaldamento (isole di calore);

f) alla raccolta differenziata dei rifiuti;

g) allariduzione dei rischi sismico, idrogeologico, idraulico e alluvionale.

Pertanto in risposta a tali finalitd la proposta sard coerente a tali indirizzi:

a) alla riduzione delle emissioni di gas climalteranti responsabili del riscaldamento
globale; al risanamento della qualita dell'aria e dellacqua ed alla prevenzione del loro
inquinamento;

La proposta di progetto non prevede emissioni in atmosfera perché si tratta soltanto
di aree di sosta. Saranno comunque previste le reti di deflusso delle acque bianche ed
una adeguata impermeabilizzazione a tutela della concessione di acque minerali
ricadente sull’area a mare della SS16.

L'iluminazione pubblica di progetto dovrd assolvere le direttive regionali
sull’'inguinamento luminoso.

b) alla gestione integrata del ciclo idrico;

Come gia detto la proposta non riguarda attivita idroesigenti e gli allacci di acque
sono soltanto per I'eventuale soccorso.

c) dlla riduzione dell'inquinamento acustico ed elettromagnetico;
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In relazione al potenziale impatto acustico del nuovo intervento si precisa ch eil saldo
dei flusso veciolari & praticamente zero.

Infatti si prevede di realizzare circa 160 posti auto, ma attualmente le attuali aree
adibite a parcheggio ne ospitano praticamente altrettante (n. 151 calcolate).

Pertanto, anche in relazione ai flussi veicolari fransitanti sia su via Losanna che su via
Flaminia, si valuta che le attivitd proposte con la variante non determinino significativi
modifiche in tema diimpatto acustico.

Per linquinamento elettromagnetico la presenza della stazioni radio base non
influisce sui fruitori dei parcheggi proposti.

d) al mantenimento della permeabilita dei suoli e al riequilibrio ecologico
dell'lambiente urbano;

In modo indicativo, sulla base dell’uso del suolo attuale, allo stato di fatto I'area a
sud & permeabile al 100%, mentre I'area a valle della via Flaminia € permeabile per circa
il 64%. Con la redlizzazione dei nuovi parcheggi € possibile che tale percentuale si riduca
al 40% dal momento che I'attuale pavimentazione, spesso in stabilizzato permeabile,
dovrd essere impermeabilizzata per il vincolo sulle acque minerali citato piu volte.

Per I'area a sud solo una minima parte sard impermeabilizzata per la realizzazione
della strada

e) alla mitigazione degli effetti di riscaldamento (isole di calore);

per la mitigazione di questo aspetto e previsto I'ombreggiamento di tutti gli stalli
delle aree di sosta e dei camminamenti pedonali. Inoltre si dovrd prevedere una finitura
con indici SRI elevati.

Per I'area sud sono previste tutte alberature.

f) alla raccolta differenziata dei rifiuti;
La raccolta differenziata dei rifiuti sara eseguita secondo le indicazioni di Hera.

g) adlla riduzione dei rischi sismico, idrogeologico, idraulico e alluvionale.

La relazione geologica che si redigera fomira dettagli ed indicazioni progettuali.
L'area ricade nelle alluvioni frequenti (P3) e pertanto dovra essere valutato il piano di
posa ed un adeguato progetto di invarianza idraulica.

4.2 SINTESI DI VERIFICA DI COERENZA INTERNA

Si riassume nelle tabelle seguenti la coerenza delle azioni messe in atto con le
esigenze del teritorio in esame.
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MACROAMBITI DI
ANALISI

SICUREZZA

TERRITORIALE

BENESSERE
PSICOFISICO

Microambifi di analisi | VULNERABILITA' RISCONTRATE ALLO STATO DI FATTO |

La “pericolosita geologica del territorio” deriva dalla
sud intrinseca sismicitd. Non si possiedono prove
geotecniche riguardo 'area in esame.

La paleofalesia dovrebbe scomrere a mare dell'area
indagata.

Geologia, morfologia
fisica e rischio sismico

Il PGRA 2022 identifica 'area a mare della 5516 nelle
alluvioni frequenti (pericolosita P3) per difficolta di
drenaggio dell'area stretta tra due alti morfologici

[paleofalesia e massicciata ferroviaria)

Idrologia, deflusso

acque meteoriche,

vulnerabilita risorsa
idrica

vicinanza industrie
pericolose (rischio
RIR)

nessuna vulnerabilita

Le maggiori vulrenabilita sembrano registrarsi nelle
svolte a sinistra in corrispondenza dell'ingresso alla
stazione aeroportuale, sebbene sia regolata
allimpianto semaforico, e allintersezione con via Cav. |
Di Vittorio Veneto ora risolfa con una rotatoria

sicurezza stradale

Clima - variabili
legate ai
cambiamenti climatici
(ventilazione - ondate
di calore - uso del
suolo e copertura
arborea - aree
permeabili-
impermeabili) -

| trend climatici per questa area evidenziano
incrementi di temperature, numere di notti tropicali,
ondate di calore e numero di gg consecutivi senza
pioggia.
copertura arborea assente.
L'area presenta un forte vulnerabilita per temperature
elevate oltre i 30°C.

rilevamenti fonometrici pregressi e I'analisi delle
sorgenti sonore presenti fanno ritenere sull'area livelli
equivalenti di pressione sonora con valori intorno ai 65
dBA TR diurmo e inforno ai 60-61 dBA TR notturmno.

Clima acustico

L'area & caratterizzata dalle emissioni dei flussi
veicolari sulla $516 e su via Losanna, entrambe strade
di aftraversamento. Le emissioni di NOx e CO2 sono
'soprattuto dovute a queste sorgenti, dal momento che
‘'non sono presenti sull'area area artigianali e produttive
dirilievo.

Qualita dell'aria

Al momento non si riscontrano monitoraggi CEM

Eletfromagnetfismo )
sull'area

le indagini geologico-gectecniche da realizzare con la

AZIONI PROGETTUALI

VALUTAZIONI
DI COERENZA

| INTERNA

relazione geologica fornird i dati geotecnici per una
coretta progettazione strutturale secondo normativa.

la proposta progettuale prevede la realizzaizene di
una vasca di laminazicne

l'opera non interferisce con industrie pericolose

Il progetto prevede due nuovi accesso allo scalo
aeroportuale: uno a nord ed uno a sud. Inoltre sposta i
parcheggi dei passeggeri sulla nuova area a mare di

via Flaminia con accesso da via Losanna. | pedeni
saranno tutelati con un impianto semaforico a
chiamata

E' prevista una copertura arborea su tutti gli stalli dei
parcheggi e sul camminamento pedonale.
L'area libera a sud dell'aeroporto sara totalmente
alberata (a parte la nuova strada da realizzarsi)

La capacita di parcamento dell'aeroporto rimane
sostanzialmente la stessa per cui si valuta che il clima
acustico possa rimanere invariato.

Come per limpatto acustico il numero di autfo in amivo
& sostanzialmente lo stesso e di conseguenza la qualita
dell'aria

In relazione alla destinazione d'uso delle aree si valuta
che la presenza delleantenne radio base censite non
possano determinare problematiche relative ai CEM
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MACROAMBITIDI | iy
ANALSI | Microambiti di analisi | VULNERABILITA' RISCONTRATE ALLO STATO DI FATTO AZIONI PROGETTUALI DI COERENZA
INTERNA
il progette complessive di riordino della vibilita da
| livelli di servizio della la 5516 presenta comunque flussi veicolari elevati attuarsi ed in parte attuate in collaborazione conil |
| rete viaria intorno ai 25.000 transiti al giorno comune di Rimini & volto al miglioramento del livello di|
servizio
per la fuibilita dell' aeroporto. ovvero dei passeggeri. la |
mobilita attiva la 8516 non presenta una pista ciclabile presenza di una pista ciclabile sulla $516 non si valuta |
un elemento prioritario
| approvvigionamento la proposta progettuale sard verificata con l'ente la proposta progettuale sard verificata con l'ente
. idrico gestore della rete gestore dellarste
ACCESSIBILITA' ALLE |
DOTAZIONI ) & 15 0
| appmvwglon_amenfo Kok i evidatsans Vilharatibs la proposta progettuale sard verificata con l'ente
energetico gestore della rete
scarichi fognari Non si rilevano criticité al momento. I8 Prapaste progetiucle sara. veriicata con lente
gestore della rete
le aree a parcheggio esistenti sono delle aree i 7 % i -
. . = g il progetto prevede la razionalizzazione della aree di
aree di sosta parzialmente impermeabilizzate ma non attrezzate g i |
: sosta esistenti
come parcheggio
pubblici esercizi nessuna vulnerabilita Il pregetto non necessita di pubblici esercizi
ampi quartieri residenziali si collocanoe in vicinanza di . o -
5 . ! . — | La variante non medifica nella sostanza la merfologia |
Morfologia urbana una infrastruttura di trasporto come I'aeroporto e di i |
i L urbana esistente
strade extraurbane ad intenso traffico.
la proposta intende razionalizzare delle aree di sosta di|
Consumo disuolo  Negli ultimi 70 anni il consumo di suolo & stato elevato. fatto gia esw‘renh._Per quanto sonesme IF’ FEA, B8sa
sfrutta la parte impermeabilizzata dell'ex hotel
Corornado
il paesaggio ofginang cosm_.u?c o datg ?G c_lb!‘roz_lor_wl il progetto si inserisce in continuitd con l'edificato
PATRIMONIO monofamiliari sparse o da piccoli nuclei residenziali. asistente
IDENTITARIO Attudimente sono presenti aree produttive e - o G P .
: T i : - o il progette dellimpianto di illuminazione pubblica e
Paesaggio commerciali. Dovra essere attenzionata l'illuminazione 5 .
: X - privata dovra essere coerente alla tutela
pubblica e privata per non incrementare o = 3
" . § 3 G2 dell'inguinamento luminoso
I'inguinamento luminoso a scapito dell'adiacente area ) i S : %
< A mitigazione visiva tutti gli stalli saranno alberati
agricola.
| SR T § In ottemperanza alle norme del PSC del comune di
| . . Il comune di Rimini assoggetta enframbe le aree in . i N . N . .
| Pafrimonio culfurale e s : Rimini nelle fasi successive di progettazione si esporra |
| esame a potenzialita archeologica media. s : ; : :
come operare prima dell'avvio dei lavori
Aree protefte nessuna vulnerabilita
questa area costituisce un varco a mare per il quale la
provincia richiede una progettazione funzionale al
TUTELA/RIPRODUCIBI | mantenimento del corridoio ecologico. Il progetto, su |
LITA’ DELLE RISORSE | suggerimento dell'ente espresso con parere
AMBIENTALI Reti ecologiche vulnerabilita per I'area posta a sud. PROV_RN_PG2024 347240, prevede I'area
completamente alberata, tuttavia si tratta di una
piccola area interclusa da strade (esistenti e di
progetto) e dalla recinzione sud dello scalo
aeroporfuale.
- ncoerena semicoerente coerente
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4.2.1 Analisi delle alternative

La proposta nasce dalla attuale societd di gestione dell’aeroporto che necessita di
razionalizzare dei servizi e di migliorare una serie di carenze e problematiche strutturali da
tempo evidenziate.

Si tratta di affivitd ed elementi funzionali che giocoforza non possono essere
posizionati lontano dallo scalo aeroportuale e comunque devono essere in vicinanza
della via Flaminia, principale arteria stradale di riferimento.

La scelta quindi & ricaduta su aree immediatamente vicine:

= |'area a valle della via Flaminia € da tempo utilizzata come parcheggio auto

e I'attuale sedime dell’ex hotel Coronado ben si presta per la realizzazione del
piazzale PEA. Peraliro le opere per adeguare I'area alle nuove necessita non
sono onerose in termini di consumo del suolo e consentono di migliorare
paesaggisticamente e visivamente questa area inclusa nel territorio
urbanizzato che attualmente appare in stato di abbandono.

La piccola area a valle si colloca a ridosso della nuova rotatoria sulla via
Flaminia e, stretta fra la SS16 e I'aeroporto ha perso da tempo valenze
ecologiche. Inoltre si delinea come area ideale per il nuovo ingresso sud
dell’aeroporto.

L'alternativa zero comporta il mantenimento del fabbricato abbandonato dell’ex

hotel Coronado e tuttii problemi in fermini di viabilita e sicurezza stradale gid evidenziati.

4.2.2 Mitigazioni e compensazioni

Come gid detto si tratta di una proposta migliorativa rispetto alla destinazione d'uso

vigente.

Nell'lambito del progetto sono state considerate le migliori fecnologie disponibili
anche in tema di inquinamento luminoso.
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5 VERIFICA DI COERENZA ESTERNA

In questo capitolo si riassume la coerenza esterna del progetto con:
- gli obiettivi generali della L.R. 24/2017
- la normativa dei piani di settore sovraordinati e locali
- lavincolistica del PRG vigente e del PUG assunto del comune di Russi.

Si precisa che la pianificazione locale del PUG ha recepito le relative tavole e
schede dei vincoli e tutele dei Piani sovraordinati in particolare quelle del PTCP

provinciale.

Nell’analisi di coerenza esterna, saranno valutate anche le verifiche con il
Piano di classificazione acustica comunale.

5.1 COERENZA AGLI OBIETTIVI GENERALI DELLA L.R. 24/2017

obiettivi normativi della legge
urbanistica

coerenza della proposta di VARIANTE

contenere il consumo di suolo

semicoerente: il progetto di variante comporta una limitata impermeabilizzazione
dell'area a sud dell'aeroporto per poter realizzare la nuova strada, mentre si
impermeabilizzazione dei parcheggi.

favorire la rigenerazione dei territori urbanizzati ed il miglioramento
della qualita urbana ed edilizia con riferimento all’efficienza nell'uso
dell'energia, performance ambientali dei manufatti e dei materiali, alla
vivibilita dei quartieri

coerente: il progetto di Variante propone la rigenerazione e razionalizzazione di un'area
attualmente mal organizzata in tema di parcamento e I'eliminazione di un edificio
fatiscente

tutela e valorizzazione del territorio per i caratteri ambientali e
paesaggistici favorevoli al benessere umano ed alla conservazione
della biodiversita

coerente: la proposta di Variante intende valorizzare paesaggisticamente la funzione
prevista a parcheggio e tutte e restanti superfici

tutela e valorizzazione degli elementi storici e culturali

semicoerente: la proposta non interferisce con gli elementi storici e culturali esistenti

promozione delle condizioni di aftrattivita per lo sviluppo, l'innovazione e
la competitivita delle attivita produttive terziarie;

coerente: |a proposta intende proprio promuovere lo sviluppo e l'innovazione dello
scalo aeroportuale

promozione di maggiori livelli di conoscenza del territorio e del
patrimonio edilizio esistente per assicurare azioni di tutela e la
sostenibilita degli interventi di trasformazione.

coerente: |a proposta & stata elaborata mettendo in atto azioni di tutela e di
sostenibilita delle trasformazioni recependo le richieste degli enti

la crescita e qualificazione dei servizi e delle reti tecnologiche,

coerente: La proposta & coerente con l'obiettivo richiesto

l'incremento quantitativo e qualitativo degli spazi pubblici,

coerente: sono previsti interventi di razionalizzaizone della sosta e degli
attraversamenti pedonali

la valorizzazione del patrimonio identitario, culturale e paesaggistico,

coerente: la proposta intende mantenere attivo lo scalo aeroportuale

il miglioramento delle componenti ambientali, lo sviluppo della mobilita
sostenibile,

semicoerente: il progetto non necessita propriamente di mobilita sostenibile in temrini
di piste ciclabili, tuttavia razionalizza la sosta e gli attraversamenti pedonali

il miglioramento del benessere ambientale e l'incremento della
resilienza del sistema abitativo rispetto ai fenomeni di cambiamento
climatico e agli eventi sismici.”

non coerente: il progetto non si applica a questo obiettivo
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5.2 COERENZA PTAV RIMINI

Il Piano territoriale di area vasta € il nuovo strumento di pianificazione generale che
la Provincia di Rimini sta predisponendo ai sensi della legge urbanistica regionale n.
24/2017.

Con delibera n. 16/2024 del 08/07/2024 il consiglio provinciale ha adottato la
proposta di PTAV.

La tav. 1_4 relativa alle strategie (fig. 5.1.0) inserisce I'area dell’aeroporto e le aree
oggetto di variante nell’ Ambito 1, area urbana periurbana retrocostiera, a bassa presenza
di SE, ad elevata densita abitativa, ad alta concentrazione di attivitd economiche, ad
elevato consumo di suolo e ad alta vulnerabilita climatica.

In questo ambito le misure strategiche di adattamento climatico sono la
desiglillozione e rinaturalizzazione dei suoli urbani, la forestazione urbana e la gestione
integrata del patrimonio arboreo come di seguitoindicato:

f'“\ Ambito 1: area urbana costiera e periurbana retrocostiera, a bassa presenza di

( '] | Servizi Ecosistemici (SE) ad elevata densita abitativa, ad alta concentrazione di

./  attivita economiche e di servizi pubblici di base, ad elevato consumeo di suolo @

E= alta vulnerabilita climatica dove attuare prioritariamente e in modo coordinato

azioni di: desigillazione e rinaturalizzazione dei suoli urbani attraverso l'impiego
di soluzioni basate sulla natura (NbS e SuDS) quali misure di adattamento
climatico per la regolazione del microclima, la gestione sostenibile delle acque
pluviali urbane e la tutela dalle inondazioni marine; forestazione urbana e
gestione integrata del patrimonio arhoreo esistente pubblico e privato per
l'assorbimento dei gas climalteranti, la regolazione del microclima e la
realizzazione di infrastrutture verdi multifunzionali integrate alla rete ecologica
territoriale; qualificazione (energetica e sismica) del patrimonio edilizio e
produttivo e lo sviluppo di programmi d'area di gestione della domanda di
mobilita a livello intercomunale (Citta della costa) per i poli funzionali e per gli
attrattori di traffico per la riduzione delle emissioni.

Aree soggette a temperature elevate (T>31°) nelle quali sviluppare e potenziare
le infrastrutture verdi per la tutela della salute pubblica, la regolazione del calore e
la riduzione dell'assorbimento della radiazione solare

) Area urbanizzata di costa ad elevata impermeabilizzazione con scarsa offerta di SE dove &

%/////{, promosso il coordinamento delle amministrazioni locali per 'integrazione delle misure a

L L ST : i . i 5 :

Vv, contrasto delle criticita d'ambito (1). L'azione locale coordinata dovra garantire lo sviluppo e la
continuita di una rete verde a maglia diffusa parallela alla costa e |a preservazione dei varchi
a mare e delle connessioni con la rete ecologica principale, nonché la massimizzazione della
miligazione g dell'adallamento climalico (riduzione del deflusso idrico, assorbimento del
calore, stoccaggio della CO2, riduzione delle emissioni atmosferiche nocive e climalteranti) e
I'ottimizzazione del metabolismo urbano (flussi di materia, acqua, energia, rifiuti, mobilita).
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Parcheggi di interscambio

==—="— Interventi infrastrutturali in progettazione

—+@ -+ Rete farraviaria e principali stazioni

mmmmmmm  Trasporto Rapido Costiero - tratta esistente

EEEER + . s 5 P
v 1rasporto Rapido Costiero - tratte in progetto ed in previsione

Trasporto Pubblico - Linee di forza

gooowo Sviluppo di sistemi innovativi di trasporto

Fig. 5.1.a - Tav. 01_4 carta delle strategie del PTAV

COERENZA: In ottemperanza anche con il parere PROV_RN_PG2024_347240 la proposta
progettuale tende a massimizzare, adottandole, le strategie indicate (rif. par. 4.1) pur conii
limiti derivanti da altri vincoli.

5.3 COERENZA PTCP

La Provincia di Rimini ha approvato, con la delibera di Consiglio Provinciale n. 12 del
23 aprile 2013, la variante al Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale comprensiva
dell’estensione del Ptcp 2007 al territorio dell’ Alta Valmarecchia.

Qui di seguito si riportano le tavole di piano.

La tav. A che individua I'assetto evolutivo fa ricadere il confine del polo funzionale
parzialmente entfro le aree oggetto di variante. L'area a sud ricade nei varchi a mare
normati dall’art. 1.6 che alcomma 1 p. 1 definisce come
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Varchi a mare . | varchi a mare costituiscono le uniche porzioni residue di teritorio inedificato
ricomprese nel tessuto edilizio molto denso della conurbazione costiera e rappresentano occasione
unica per garantire I'attestazione al mare e all’arenile della rete ecologica provinciale. Sulla base
degli approfondimenti condotti nel Quadro conoscitivo relativamente ai varchi a mare e agli
ambiti di valore connettivo per la rete ecologica e fruitiva, il PTCP nella Tavola A opera una prima
individuazione di massima e promuove la redlizzazione di progetti specifici volti al recupero delle
aree degradate, alla salvaguardia delle aree libere da edificazione, al potenziamento e dlla
valorizzazione delle connessioni, all’integrazione del sistema fruitivi costiero e alla rete di spazi
interstiziali e rurali periurbani. | Comuni nella redazione degli strumenti urbanistici e nella
specificazione della rete ecologica locale, devono comunque fare rifeimento agli
approfondimenti contenuti nel Quadro conoscitivo — Sistema Ambientale del Piano.

Delimitazione del polo
funzionale n. 5|re|’rivo

N\
m Varchi a mare dei principali cornidoi fluviali da riqualificare (Art. 1.6)

Fig. 5.2.a — estratto dalla tav. A Assetto evolutivo del sistema provinciale
COERENZA: In merito ai varchi a mare il parere PROV_RN_PG2024_347240 ha richiesto
un rimboschimento dell’area che e stato recepito.

La tav. B relativa alla tutela del patrimonio paesaggistico si evidenzia come le aree
di interesse ricadano parzialmente a mare e parzialmente a monte del sistema costiero,
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qui individuato dalla via Flaminia, quest'ultima coincidente con la strada storica
extraurbana di cui all’art. 5.9.

La zona sud ricade nelle zone di particolare interesse paesaggistico ambientale di
cui all'art. 5.3: il comma 8 della norma prevede la realizzazione di strade purche se ne
verifichi la compatibilitd rispetto alle caratteristiche ambientali e paesaggistiche del
territorio interessato.

o e ?:ﬁ*'tf-"ﬁ." N

: it el
2%

~“|

= L

Strade storiche extraurbane (Art. 5.9)

r.-.1
B rmemed)

Zone di particolare interesse paesaggistico ambientale (Art. 5.3)
Fig. 5.2.b — estratto dalla tav. B Tutela del patrimonio paesaggistico.

Sistema costiero (Art. 1.3)

COERENZA: Le opere previste non interferiscono con il sedime della via Flaminia.
Per quanto concerne la zona sud, la compatibilita & gid stata espressa nel parere
della PROV_RN_PG2024_347240.

La tav. C relatfiva alla *Valorizzazione delle risorse paesaggistiche e storico/culturali™
evidenzia la delimitazione del sistema costiero lungo la via Flaminia.

La paleofalesia corre a mare delle aree di interesse. La zona a sud ricade nell’'unita
di paesaggio del torrente Marano.

COERENZA: le tutele indicate non interferiscono con il progetto.
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|:| 2.9 sub - unita di paesaggio della pianura alluvionale costiera intermedia e dei colli

| | 2.csub - unita di paesaggio del torrente Marano
Fig. 5.2.c — estratto della tav. C del PTCP “Valorizzazione delle risorse paesaggistiche
e storico/culturali”

Per quanto concerne la tav. D sui Rischi ambientali la norma non prevede alcuna
limitazione e rischio.

5.4 COERENZA DIRETTIVA ALLUVIONI PGRA (2022) PAI (2016) E PIANO PRELIMINARE
SPECIALE (2024)

Le mappe vigenti (2022) della pericolosita e del rischio di alluvioni del Piano di
Gestione del Rischio di Alluvioni (PGRA) relativi al secondo ciclo di attuazione della
Direttiva  2007/60/CE, conclusosi nel dicembre 2021, definitvamente approvati
dall’ Autorita di Bacino Distrettuale del Fiume Po con Decreto Segretariale (DS) n. 43/2022
del 11 aprile 2022 evidenziano per il reticolo idrografico principale nessuna pericolositad,
mentre per il reticolo secondario si osserva che I'area di interesse piu grande, a mare della
SS16 e assoggettata alle alluvioni frequenti (P3), I'area piu piccola alle alluvioni poco
frequenti (P2): La norma di riferimento fa capo agli artt. 20 e 21 delle Norme di Piano (fig.
5.3.0).

In base a quanto riportato nel Decreto 131/2021 a firma del Segretario Generale
dell’ Autorita di Bacino Distrettuale del Po, art. 3 comma 3, per le aree relative al PGRA
contenute nella Variante al PAI 2016 e per quelle ulteriori infrodotte con la Variante al
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PGRA in ifinere si applicano le disposizioni di cui al titolo IV delle NTA della Variante al PAI
2016 riferendosi agli art. 20 e 21 sopraccitati.

Il Piano stralcio di bacino per I'assetto idrologico (P.A.l.) dei bacini Marecchia e
Conca - variante 2016 allegato 3 definisce la pericolosita idraulica del torrente Marano
che, come illustrato nello stralcio dell’elaborato 4.1 di cui alla fig. 5.3.b, non interferisce
con l'area in esame: il Torrente Marano, corso d'acqua principale, presenta aree
inondabili con tempi di ritorno fino a 500 anni eternamente all’area di progetto.

Mappe_della_pericolosita_Vestizione_per_UoM_
PUOM_Bacini_Marecchia_Conca_ITI01319_2022
PUOM_Reticolo_Secondario_di_Pianura_ITI01319 2022
PUCM_Alluvioni_frequenti_H_P3_ITI01319FHMHRSPRER_2022

PUOM_Alluvioni_poco_frequenti_M_P2_ITIO131SFHMMRSPRER_2022

alluvioni poco frequenti, I'area a valle nelle alluvioni frequenti (in rosso)
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Pericolosita idraulica attuale
Alveo

Zone o elementi a rischio

©  Attraversamenti a maggiore interferenza A
Perimetrazione delle aree inondabili
| per piene con tempi di ritorno:
fino a 50 anni
— fino a 200 anni ) 1
—  fino a 500 anni
! Numero progressivo P
’:(:orso d'acqua

“16MA_R3 i '
= ~|_Livello di rischio I

(nel caso di ponti T5 0 T2 a seconda : |
della criticita a 50 o 200 anni) —— 1

R ’\_ = .. SHAe "" WA
Fig. 5.3.b — estratto della tav. 4-1 (agosto 2020) dell’allegato 3 al PAl “Esondabilita attuale e rischio
aftuale Torrente Marano

COERENZA: la proposta di Variante non prevede vani interrati ma soltanto delle aree
da destinare alla sosta degli autoveicoli ed un'area per di raccolta e di operazioni in
condizioni di soccorso.

Pertanto con riferimento alle aree ad alta probabilitd di alluvionamento la proposta
progettuale & coerente e non interferisce con la pericolositd indicata dalla pianificazione.

5.5 COERENZA ESTERNA CON IL PSC-RUE

Il PSC e stato adottato con delibera di Consiglio Comunale n. 65 del 29/03/2011,
approvato con delibera di Consiglio Comunale n. 15 del 15/03/2016 e in vigore dal
6/4/2016.

Qui di seguito la cartografia dei vincoli.

La tav. VIN 1 fa ricadere I'area a sud dell’area di interesse nelle zone di particolare
interesse paesaggistico — ambientale di cui all'art. 2.7 che rimanda alla norma 5.3 del
PTCP gia trattata.

COERENZA: si imanda alla trattazione del PTCP gid affrontata
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Estratto tavola VIN 1 b - Tutele ambientali e paesaggistiche scala 1:5.000

5 - Zone di particolare interesse paesaggistico-ambientale
Fig. 5.5.a estratto della tav. VIN 1 del PSC

La tav. VIN 2.1 mette in luce la tutela della viabilita storica della via flaminia di
cui all'art. 2.16.

COERENZA: non si intende effettuare alcuna modifica alla viabilitd storica per
cui la proposta € coerente.
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Estratto tavola VIN 2.1 b - Tutele storico archeologiche scala 1:5.000

esesesseeees 18 ._\Viabilita storica

Fig. 5.5.b estratto della tav. VIN 2.1 del PSC

La tav. VIN 2.2 evidenzia sull’area una potenzialitad archeologica media. L'art. 2.12 della
norma al comma 5 prevede:

5. Area a potenzidlitad archeologica media. In queste aree, prima di effettuare interventi su terreni o
costruzioni che prevedano operazioni di scavo anche di modesta entitd, la proprietd interessata
deve inviare una comunicazione alla Soprintendenza per i Beni Archeologici dell’Emilia Romagna
con allegato il progetto preliminare contenente la locdlizzazione dell’intervento e la descrizione
delle opere di scavo e delle relative profondita, completa di sezioni. In relazione all’area specifica
di intervento ed adlla natura dell'intervento stesso, la Soprintendenza valuterad e comunichera le
modalita di esecuzione di indagini preventive, che possono essere di varia natura, i cui costi sono a
carico della proprietd. Sulla scorta degdli esiti delle indagini archeologiche preventive Ia
Soprintendenza comunichera al Comune e alla proprieta le eventuali disposizioni di tutela e le
eventuali successive attivita di ricerca archeologica non esaurite dalle attivita preliminari di cui
sopra.

Naturalmente qualunque rinvenimento di natura archeologica che avvenga nel territorio
comunale, anche esternamente ai perimetri di cui al presente articolo, € comunqgue
soggetto al dispositivo di tutela di cui al D.Lgs. n. 42/2004.

COERENZA: nelle fasi successive della progettazione si assolvera alle prescrizioni.
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Estratto tavola VIN 2.2 b - Tutele archeologiche scala 1:5.000

Gradi potenzialita archeologiche

I ] basso
B e
27 - Zone a diversa potenzialita archeologica

Grado potenzialita archeologica per siti Catasto Calindri e viabilita storica escluso strade consolari romane

medio * qualora si trova su grado potenzialita alto (colore rosso) prevale il grado alto

Fig. 5.5.c estratto della tav. VIN 2.2 del PSC

Per quanto concerne la tav. VIN 3, si evidenzia il vincolo della concessione di
coltivazione delle acque minerali di cui all'art. 2.24 delle NTA. Come indicato al comma 1
della norma sono vietati gli scarichi liberi al suolo. Inoltre al comma 2 “Le reti fognarie per
acque nere o miste devono essere redlizzate con tecniche che assicurino la perfetta
fenuta.”

COERENZA: i previsti parcheggi sono stati previstiimpermeabili a tutela della norma 2.24.
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Estratto tavola VIN 3 b - Tutele vulnerabilita e sicurezza del territorio scala 1:5.000

30 - Scoli consorziali tombinati

m 41 - Concessione di coltivazione delle acque minerali

Fig. 5.5.d estratto della tav. VIN 3 del PSC

I

Per quanto concerne le tavv. seguenti 4.1 e 4.2 non vi sono particolari coerenze da
indicare.

Pag. 88 di 105



Luglio 2024 Accordo Territoriale Rapporto Ambientale + SNT

Estratto tavola VIN 4.1 - Vincoli infrastrutturali, attrezzature, impianti tecnologici, scala 1:5.00t
servizi militari e civili - Fasce di rispetto stradali

Territorio Urbanizzato

51 - FASCE DI RISPETTO STRADALI
10m

20m
30m
= 45m

70m
Fig. 5.5.e estratto della tav. VIN 4.1 del PSC
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Estratto tavola VIN 4.2.12 - Vincoli infrastrutturali, attrezzature, impianti tecnologici, scala 1:5.000
servizi militari e civilli

67 - Aree di interesse strategico ai fini della protezione civile
o e e e \fig dli fUga
Fig. 5.5.f estratto della tav. VIN 4.2 del PSC
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5.6 COERENZA ESTERNA CON PIANO DI CLASSIFICAZIONE ACUSTICA COMUNALE

Il Piano di classificazione acustica comunale (ZAC) di Rimini & stato adottato con
delibera di Consiglio Comunale n. 47 del 11/06/2015 ed approvato con delibera di
Consiglio Comunale n. 15 del 15/03/2016.

Attualmente il sedime di interesse ricade quasi totalmente in classe IV “aree ad
infensa attivitd umana™.

Parzialmente I'area a sud dell’aeroporto ricade in classe lll, tuttavia e possibile che
con I'aggiornamento della ZAC alla nuova rotatoria anche questa piccola area ricada in
classe IV.

Ai sensi del DPCM 14/11/1997 le classe IV & cosi descritta e presenta i seguenti limiti:

CLASSE IV - aree di intensa aftivita umana: rientrano in questa classe le aree urbane
interessate da intenso traffico veicolare, con alta densitd di popolazione, con elevata
presenza di attivitd commerciali e uffici, con presenza di attivitad artigianali; le aree in
prossimita di stfrade di grande comunicazione e di linee ferroviarie; le aree portuali, le aree
con limitata presenza di piccole industrie.

IV — aree diintensa attivitd umana LegATR diurno LegATR notturno
(06.00-22.00) (22.00-06.00)
Tabella B: valori limite di emissione art. 2 60 50
Tabella C: valori limite assoluti di immissione art. 3 65 55
Tabella D: valor di qualita art. 7 62 52

L'area in esame e prossima a strade.

L'inquinamento acustico delle strade € normato dal DPR n. 142 del 30/03/2004
“Disposizioni per il contenimento e la prevenzione dell'inquinamento acustico derivante
dal traffico veicolare, a norma dell’art. 11 della legge 26 ottobre 1995 n. 447". La
classificazione acustica delle strade e legata alla classificazione delle strade secondo il
relativo codice di cui al D. Lgs. 285/92.

Secondo la classificazione delle strade riportata nella tav. D4/4 di cui un estratto € in
fig. 2.3.1.b del presente documento, la via Flaminia € una strada extraurbana secondaria
di tipo C e dal momento che non presenta carreggiate separate, ai sensi della tab. 2 del
DPR 142/2004 rientra nella cat. Cb con fascia di pertinenza acustica ampia 150 m
suddivisa in fascia A piu vicina alla carreggiata ampia 100 m con limiti di 70 dBA TR diurno
e di 60 dBA Tr notturno, ed una seconda fascia B adiacente alla A ampia 50 m con limiti di
60 dBA TR diurno e di 55 dBA TR notturno.

La prima fascia A comprende tutta I'area oggetto di variante posta a mare della
linea ferroviaria e I'area posta a sud dell’aeroporto.

Via Losanna, come strada di fipo E-F, ai sensi del DPR 142/2004 tab. 2 assume la
medesima classe indicata dal piano di classificazione acustica con una fascia di
pertinenza acustica ampia 30 m per lato.
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g m Aree non classificate
(¥} '_ CLASSE | - Aree particolarmente protette
O CLASSE Il - Aree prevalentermente residenziali
L | CLASSE Il - Aree di tipo misto
"q-, _ CLASSE IV - Aree ad intensa attivita umana
3 ! CLASSE V- Aree prevalentemente produttive
o I ' /sst V- Aree esclusivamente industrial
) | Sedi stradall
c I scd feroviaria
.g Bacini e corsi d'acqua
O Classificazione acustica di progetto
,(_) 7- 7 ",4 CLASSE | - Aree di progetio particolarmente protette
B %{;ﬁ CLASSE Il - Aree di progetto di tipo misto
8 WM CLASSE IV - Aree di progetto ad intensa attivita umana
] Wcm&sw Aree di progetto p
5 ETTTTTTT T Ambit di progetio del PSC (ANS-ASP_N-APF)
o (D.P.R. 30.03.2004 n.142)
c STRADE ESISTENTI E ASSIMILABILI
O
o SOTTOTIPIA Ampiezza fascia Scucle”, capadall, cass &
o TIPO DISTRADA | FaAsce ARACUERE g s e Nad s
e ACUSTICHE | (s nowems it 1380 acustica {m) Dumo Notumo Dumo Nosumo
& deetive PUT) BLA) ABLA) IBIA) SBIA)
100 (fascia A) 70 60
A - Autostrada 50 40
150 (fascia B) 65 55
B - Extraurbana 100 {fascia A) @ w© 70 60
principale 150 (fascia B) 65 .
c 100 (fascia A) - i 70 60
C - Extraurbana it e 150 (fascia B) 65 55
= 100 (fascia A 70 60
(utie kgnf raoe ! J 50 40
SArBrDANE S OrIIE ) 50 (fascia B) 65 55
D- Urbana di iade scovigels sepaes 100 50 40 70 60
- @ infeguartiers)
scorrimento ™
(e e ol strade urbane & 100 50 40 65 55
scomments)
E - Urbana di 30 Foormt i tavola € ategets 1D AC . 1
quartiere data 14 novembre 1997 & comungue in
modo conforme ala zonzzazions acustica
delle aree urbane, come pravists dalfart 6,
F - Locale 30 comma 1, letiers @), defla kegge n 447

del 1995

“Per le scuole vale solo il limite diurno

Le aree di
interesse ricadono
in classe IV e nella
fascia A di
perfinenza

acustica della via
Flaominia ai sensi
del DPR 142/2004.
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COERENZA: In relazione alla futura destinazione d'uso richiesta e con riferimento anche
adlla definizione della classe IV indicata dal DPCM 14/11/1997, si ritiene che non sia
necessario effettuare alcuna variante al piano di classificazione acustica comunale.

5.7 ULTERIORI PARERI ED AUTORIZZAZIONI NECESSARIE

Gli scoli interessati dalla variante non sono soggetti a tutela paesaggistica e pertanto
non sono oggetto di autorizzazione paesaggistica ai sensi del D. Lgs. 42/2004.
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6 MONITORAGGIO

Il Piano di monitoraggio & valutato mediante un insieme di indicatori necessari @
comparare situazioni che mutano nel tempo e nello spazio ed a segnalare eventuali
anomalie che si determinano.

In relazione agli aspetti chiave valutati per definire il contesto di base gli indicatori
sono cosi suddivisi:

» indicatori di contesto: servono a raccogliere informazioni sulle dinamiche

complesse esogene al perimetro di intervento dell’ Accordo quali ad esempio
fattori macro-economici, geo-palitici e climatici.
Gli indicatori di contesto servono quindi a determinare un quadro di
riferimento che identifica se & possibile effettuare dei confronti diretti, e il piu
possibile lineari, tra diversi indicatori di monitoraggio raccolti in periodi diversi,
0 se & necessario interpretare e valutare la variazione di essi attraverso la
considerazione dei fattori esogeni che ne hanno influenzato in maniera diretta
o indiretta il loro valore.

» indicatori di processo o valutazione: servono a verificare i risultati degli effetti
attuativi della proposta di Ampliamento.
Misurando questi  indicatori  si verifica in che modo [I'aftuazione
dell’ Ampliamento stia contribuendo alla modifica degli elementi di contesto,
siain senso positivo che in senso negativo.

La scelta degli indicatori di monitoraggio € stata inolire effettuata tenendo conto
degli indicatori riportati nella Valsat rispettivamente del PUG perseguendo il principio di
economicita e facilitd di reperimento dei dati che li compongono. E' da precisare che il
set potrd subire modifiche nel tempo, in funzione di un periodo di test e rodaggio del
piano di monitoraggio.

INFORMAZIONI GENERALI DEL PIANO DI MONITORAGGIO

Gestione del

Monitoraggio: Gestore aeroporto

Soggetti coinvolti: Gestore aeroporto, uffici comunali, soggetti istituzionali che
curano la verifica e I'aggiornamento di dati ambientali e di
stato

Responsabilita: per quanto ciascun ente sia responsabile del dato pubblicato,
la responsabilitd dell’elaborazione del monitoraggio & affidata
al Gestore aeroporto

Frequenza: per la maggior parte degli indicatori sarad annuale

Esito rapporti gli esiti del monitoraggio saranno raccolti con un report
annuale

Risorse interne, reperite all'interno del Gestore aeroporto

Procedure e regole in considerazione della raccolta dei dati annuale, sarda possibile

prevedere una verifica generale intermedia, rispettivamente a
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3 e a 8 anni dall’esercizio della nuova attivitd, nel corso della
quale, alla luce dedli esiti dei report annuali sard possibile
modificare e/o aggiustare alcuni indicatori per conoscere
meglio le tendenze dell’azienda.

Al momento si propone il monitoraggio dei seguenti indicatori:
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soggetti da

MACROAMBITI DI Microambiti di o unita di riferimento  |inquadram ulter.lorl sc.!ggettl valore risorse fln:anzmrle coinvolger Piani urbanistici par?g.rafl
i indicatore . i o DPSIR calcolo frequenza coinvolti nel i valore attuale target per reperimento e nel Jati/strategi analisi del
misura normativo ento soglia correlati/strategie
ANALISI analisi monitoraggio g dati tavolo di = SdF
controllo
la strategia di
Sii i i consorzio a strategia di
icurezza idraulica e n. ) " i mitigazione e
— L y consorzio bonifica . bonifica . 21.2
vulnerabilita alluvioname | n/anno risposta gestore annuale n. 0/anno interne adattamento per i
id logi - della romagna della bi i 5.3
SICUREZZA farogeologica = romagna Carrll. \artnle.n i
climatici
TERRITORIALE
. incidenti teggio uff. 19 (2011- RER uff.
Sicurezza stradale e en.\ n./anno risposta e eglgn.) Y annuale ISTAT ( interne ) u. p i
stradali statistica 2020) statistica
o
% copertura % ) | ufficio statistica ) Y A‘le} 221
Clima e ventilazione horen risposta gestore annuale - interne StaFIStlia .2,
naturale — copertura feglonae
ARPAE
arborea n. notti n. con L. ARPAE servizio 221
T N stato servizio annuale PAIR
tropicali C>20 meteo 5.2
meteo
BENESSERE ) ) st.egna\avzw'.om'. . comune - c‘or.nune URP - uﬁ-\'cif)
Clima acustico di condizioni n. risposta e annuale | polizia municipale nessuna statistica 223
PSICOFISICO di criticita g Arpae regionale
2 B - concentrazio
Qualita dell'aria ni PM10-Nox mg/mc stato ARPAE annuale prov. RN PAIR 2.2.4
verifica dei
repoitidslls nazionale e indagine
Flettromagnetismo aziende 5 risposta g annuale . ARPAE/comune interne PLERT 2.25
i siallabric regionale specifica
delle
T lunghezza km/ i conteggi uff. .
Mobilita lenta risposta . interne prov. RN i PAIR-LR24/2017 . 2.3.1
ACCESSIBILITA' ALLE dellarete | comune comunali
'
. o sy e TGM vi
DOTAZIONI livelli di servizio della flussi ) ) o e
S : R TGM risposta  misure ad hoc comune Rimini Flaminia circa 2.3.1
refe viaria veicolari
25.000 v/g
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7 SINTESI NON TECNICA

Il presente documento costituisce la Sintesi Non Tecnica (SNT) del Rapporto
Ambientale da avviare a procedura di VAS-Valsat nell’ambito dell’ Accordo territoriale da
stipularsi fra | Provincia ed il Comune di Rimini in relazione all’ampliamento del polo
funzionale Aeroporto F. Fellini proposto dalla Societd Airiminum S.p.A. per poter mettere in
atto il Piano di messa in sicurezza dell’aeroporto e riorganizzare alcuni servizi essenziali allo
scalo.

L'area di intervento si colloca in comune di Rimini (fig. 1.1.a) e riguarda due aree
poste limitrofe allo scalo aeroportuale. Si tratta in particolare di un'area posta a NE
dell’entrata dell’aeroporto, compresa tra via Flaminia e via Losanna per una superficie
catastale di circa 14.174 mqg ed una porzione di due particelle catastali a S-SE dello scalo
aeroportuale per una superficie di circa 2.220 mq.

| terreni di interesse, pianeggianti, debolmente degradanti verso mare sono posti a
quote variabili fra i 6.60 ms..m. e gli 8.70 m s.l.m. circa per la prima area a valle della SS16
e acirca 6.5 ms.I.m. per la seconda.

Fig. 1.1.a — area

Per quanto concerne I'uso del suolo delle aree e dell’'inforno si possono descrivere
come segue:

e |'area a valle della SS16 e caratterizzata da un solo edificio, una ex struttura

ricettiva abbandonata da tempo e da alcune aree adibite a parcheggio.

Sono presenti altresi aree incolte parzialmente alberate. Questa areaq,
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nell'insieme lunga e stretta tra la SS16 e la via Losanna e definita a NW da
altre aree incolte, poi residenziale e commerciale, ad E-NE, superata la via
Losanna, da edifici ad uso residenziale in genere di 2-3 piani, a S-SE da incolto
ed esercizi commerciali, a W-SW, a monte della SS16, dal sedime
dell’aeroporto.

La piccola area in comune di Riccione & un'area cortilizia di una vecchia
casa colonica, ora in stato di rudere, testimonianza di un precedente uso
agricolo. Essa confina a N con la SS16 e si pone in vicinanza della nuova
rotatoria fra quest’ultima e via Cavalieri di Vittorio Veneto, a S e con alire aree
ad uso agricolo, ad W con il confine meridionale dell’area aeroportuale.

Dal punto di vista catastale il sedime di interesse posto a valle della SS16 &
accatastato al fg. 125 part. particelle n® 865, 849, 858, 879, 970, 882, 876, 987,
988, 989, 870, 852, 7.

Il documento € composto come segue:

CAPITOLI DI
CONTENUTI DEL RAPPORTO AMBIENTALE DI VAS VALSAT
RIFERIMENTO
contenuti generali: descrizione dell'area di interesse , soggetti coinvolti delle consultazioni CAP. 1
preliminari, normativa di riferimento '
proposta di Accordo di Territoriale (AT): obiettivi ed interessi degli attori coinvolti e descrizione CAP. 2
della proposta di ampliamento del polo funzionale dell'aeroporto '
analisi delle peculiarita e criticita allo stato di fatto delle aree oggetto di proposta di Accordo o .
Territoriale '
descrizione delle alternative analizzate - verifica di coerenza interna CAP. 4
coerenza esterna della proposta di AT con i vincoli e le indicazioni della pianificazione locale e CAP. 5
sovraordinata '
monitoraggio CAP. 6
SINTESI NON TECNICA CAP. 7

Al fine di definire peculiarita e criticitd ambientali che coinvolgono i terreni oggetto
di Ampliamento dello stabilimento sono stati analizzati allo stato di fatto i vari temi suddivisi
per i seguenti macroambiti:

Sicurezza territoriale

Benessere ambiente psicofisico
Accessibilita alle dotazioni

Patrimonio identitario

Tutela/riproducibilita delle risorse ambientali

Di seguito si riportano le schede di sintesi circa le informazioni sulle peculiaritd e
vulnerabilita dell’area di intervento allo stato di fatto.
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MACROAMBITI DI
ANALISI

SICUREZZA
TERRITORIALE

Microambiti di analisi

Geologia, morfologia
fisica e rischio sismico

RESILIENZA

La morfologia & pianeggiante e il sottosuolo & costituito|

da una potente coltre di sedimenti alluvionali Limo-
argillosi e argillo-limosi
L'indagine geofisica dell'area a sud posta in

corrispondenza dell'attuale rotatoria tra $§16 e via Cav.

Vittorio Veneto ha permesso di valutare che il valore

della velocita equivalente delle onde di taglio Vseq &

compatibile con Sottosuolo di Categoria C.
| terreni del primo sottosuolo, essendo di natura
prevalentemente coesiva, non hanno attitudine alla
liquefazione.
la subsidenza € in trend regressivo

VULNERABILITA

La “pericolosita geologica del territorio” deriva
dalla sua intrinseca sismicita. Non si possiedone
prove geotecniche riguardo I'area in esame.
La paleofalesia dovrebbe scorrere a mare
dell'area indagata.

Idrologia, deflusso

acque meteoriche,

vulnerabilita risorsa
idrica

la stazione aeroportuale € attraversata da 3 corsi

d'acqua (Rodella, Roncasso e dell'Asse) che tombinati
passano sotfto la pista. Risultano essere tombinati anch |

esotto I'area posta a valle della $516.

L'area non sembra essere interessata da problematiche
di risalita della falda freatica che & stata registrata nel
genndio 2021 con soggiacenze di -3,0 m di profonditd.

I'area non & soggetta ad alluvionamenti del reticolo
principale (torrente Marano)

Il PGRA 2022 identifica I'area a mare della $516
nelle alluvioni frequenti (pericolosita P3) per
difficolta di drenaggio dell'area stretta tra due alti
morfologici (paleofalesia e massicciata
ferroviaria)

vicinanza industrie
pericolose (rischio RIR)

le verifiche effettuate sul catasto regionale aggiornate

a gennaio 2024 non evidenziano nelle vicinanze la
presenza di alcuna attivita pericolosa (la piv vicina si
colloca ad W-SW alla distanza di circa 17,5 km)

nessuna vulnerabilitc

sicurezza stradale

la registrazione degli incidenti stradali effettuata
dall'ufficio statistico della RER dal 2010 al 2022
evidenzia un numero cospicuo di incidenti stradali
lungo la §516 proporzionali all'intenso traffico che
supporta questa arteria stradale.
In misura decisamente minore lungo viale Losanna

|Le maggiori vulemabilita sembrano registrarsi nelle
| svolte a sinistra in corrispendenza dell'ingresse alla
| stazione aeroportuale, sebbene sia regolata
| allimpianto semaforico, e allintersezione con via
Cav. Di Vittorio Veneto ora risolta con una
rotatoria

CONSULENZE AMBIENTALI
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MAC,:ﬁ:ﬂ‘;m DI  Microambiti i anafisl RESILIENZA VULNERABILITA'
(;hma s vunab_ll‘r l‘_egaf_e_; Le schede di proiezione climatica 2021-2050 di ARPAE [f.rend CI'mt.:m.CI perguesiaiarea ewde.nz\cm.o
'ai cambiamenti climatici | : i sy incrementi di temperature, numero di notti
| s 2 fanno ricadere I'area nella Pianura Est. R 5 i

(ventilazione - ondate di | s o 3 a2 tropicali. ondate di calore e numero di gg
| | Ventilazione prevalente invernale O-NO, alfre stagioni i . :
| calore - uso del suolo e | N-NE consecutivi senza picggia.
[coperiuse abicren= arm : area agricola incelta (originariamente a seminativo Gaperix arpored aseis.
permeabili- i semglice] L'area presenta un forte vulnerabilités per
impermeabili) - | P temperature elevate oltre i 30°C.
rilevamenti fonometrici pregressi e 'analisi delle

IR . : - sorgenti sonore presenti fanno ritenere sull'area
" 5 il clima acustico presenta legA Tr diurno al limite della ke y R ; g
Clima acustico classe IV ed entro i limifi del DPR 142/2004 livelli equivalenti di pressione sonora con valori
intorno ai 65 dBA TR diurno e intorno ai 460-61 dBA
TR notturno.

L'area & caratterizzata dalle emissioni dei flussi
veicolari sulla §516 e su via Losanna, entrambe

BENESSERE
non sono presenti sul territorio e per un adeguate
strade di atfraversamento. Le emissioni di Nox e

PSICOFISICO | |
‘ s i | intfomo delle stazioni di menitoraggio della qualita
Qualita dell’aria | L = 5 : g
| dell'aria - anche mediante laboratorio mobile non sono |{CO2 sono soprattuto dovute a queste sorgenti, dal
| stati eseguiti monitoraggi nel periodo dal 2004 al 2023 |  momento che non sono presenti sullarea area
artigianali e produttive dirilievo.

Al momento non si riscontranc moniteraggi CEM

Il portale cartografico ARPAE sui CEM individua 3
sull'area

stazione radio base di cui una entro il sedime
aeroportuale e 2 nell'area oggetto di variante a valle

Elettromagnetismo :
| della $516
MACROAMBITID!  Microambiti di anaisi RESILIENZA VULNERABILITA'

negli ultimi dieci anni l'attraverasamento N-5 esercitato

' dalla via Flaminia & stato suppertato da una nucva
livelii di servizio della strada Urbom.].o \./OHe' quale pr.olungclrnemo della via la §516 presenta comunque flussi veicolari elevati
S Roma, qui indicata come via Losanna. A parte B T B i
rete viaria . - / . intorno ai 25.000 fransiti al giorno

| l'intersezione semaforizzata dell' aeroporto, la rete

presenta intersezioni a rotatoria ed il livello di servizio

della rete risulta buono
il controviale di via Losanna, lato mare, pud essere
G | utilizzate come pista ciclabile. 1 ; ;
mobilita aftiva e TPL | weted susITa HE duE IHes Al s EEHEPULENES 78 la $516 non presenta una pista ciclabile
124)
approvvigionamento | I'approvvigionamento avviene mediante la rete idrica | la proposta progettuale saré verificata con I'ente
idrico Hera gestore della refe
ACCESSIBILITA’ ALLE | o i o i ) )
DOTAZIONI | approvwg:on'amenl‘o I'area & servita da linee §\etfrlche a media/bassa Non si evidenziano vulnerabilita
| energelfico tensione.

'area si colloca in un contesto urbano servito da - i
Non si rilevano criticitd al momento.

scarichi fognari T 5
allacci fognari
| . . . le aree a parcheggio esistenti sono delle aree
: sono presenti 3 aree di sota private che . : A9
aree di sosta = = parzialmente impermeabilizzate ma non
complessivamente possono ospitare almeno 150 auto. 4
attrezzate come parcheggio

nessuna vulnerabilita

| 2 5 .. | |'area & servita da pubblici esercizi lungo la 8516 e via
| pubblici esercizi - servizi i

Pag.100di 105



Revisione gennaio 2024 Procedimento Unico Rapporto Ambientale + SNT

A e O Microambitl di anafisi RESILIENZA VULNERABILITA'

la morfologia urbana & alquanto variegata. Ad un
contesfo agricolo di pianura, caratterizzato da
un'edilizia mono ¢ bifamiliarecon edifici a 2 piani, a
partire dagli anni 60 con lo sviluppo commerciale
morfologia urbana dell'ceroporto si sono sviluppati quartieri residenziali
compresi fra la linea ferroviaria e la 5516.

ampi quartieri residenxziali si collocano in
vicinanza di una infrastruttura di trasporto come
I'aeroporte e di strade extraurbane ad intenso

Allo stato attuale sono presenti in vicinanza anche altre hraffica,
attivitd (commerciali e di servizio) ma risulta
preponderante la destinazione residenziale.
5 le aree oggetto di variante sono gid parzialmente Negli ultimi 70 anni il consumo di suolo & stato
Consumo di suolo . :
interessate da consumo di suolo. elevato.
PATRIMONIO
IDENTITARIO paesaggio tipicamente agricolo di pianura dove gli
insediamenti agricoli erano costituiti da case coloniche il paesaggio originario costruitoc & dato da
in prossimita del campo agricolo oppure lunge la via | abitazioni monofamiliari sparse o da piccoli nuclei
Flaminia. Dal dopoguerra, con lo sviluppo turistico residenziali. Attualmente sono presenti aree
Paesaggio lungo la costa, le aree comprese tra il mare e la linea produttive e commerciali. Dovra essere
ferrovidia e poi tra questa e la via Flaminia sono state |attenzionata l'illuminazione pubblica e privata per
progressivamente antropizzate, fombinando i corsi non incrementare l'inguinamento luminoso a
d'acqua e resfringendo via via le aree agricole verso scapifo dell'adiacente area agricola.

monte.

L'area non presenta particolari elementi storici o di
Patrimonio culturale patrimonio culturale da tutelare se non la via Flaminia,
strada storica.

Il comune di Rimini assoggetta enframbe le aree
in esame a potenzialitd archeolegica media.

MACROAMBITI DI

ANALISI Microambiti di analisi RESILIENZA VULNERABILITA'

non sono presenti sull'area e nell'intorno aree protette

Aree profeffe SIC - IPS - Rete natura 2000

nessuna vulnerabilita

TUTELA/RIPRODUCIBIL
ITA' DELLE RISORSE
AMBIENTALI L'area posta a sud dell'aeroporto ricade nelle aree di
Reli ecologiche collegamento ecologico di livello regionale e nei vulnerabilita per I'area posta a sud.
varchi a mare.

In sintesi gli obiettivi che il proponente privato intende assolvere con la proposta di
Accordo territoriale sono:

1. Messa in sicurezza dell'accessibilita dell’aeroporto internazionale di Rimini e San
Marino “Federico Fellini”: miglioramento della sicurezza di accesso in aeroporto e
razionalizzazione della viabilita Il nuovo sistema si propone di rendere piu
efficiente gli accessi diversificando i varchi di entrata e di uscita e razionalizzare la
viabilita interna.

2. Miglioramento della sicurezza della circolazione e camminamento sulla S$S
Flaminia (pedoni e veicoli): con riferimento a tale problematica il nuovo sistema
di accesso e rivolto ad apportare miglioramenti del livello di sicurezza sia per i
pedoni che per gli autoveicoli che fransitano in aeroporto.

3. Miglioramento del Piano di Emergenza Aeroportuale (PEA), e miglioramento dei
servizi di soccorso sul territorio: in attuazione al PEA risulta necessario, adiacente
allingresso di sicurezza dell'aeroporto, reperire in area airside una superficie per la
raccolta mezzi di soccorso esterni dotata di piazzola per I'elisoccorso. Su tale area
infatti, in caso di attivazione del Piano di Emergenza Aeroportuale, sard possibile
raccogliere tuttii mezzi di soccorso necessari arisolvere I'emergenza in attesa che
gli stessi vengono introdotti in maniera coordinata allinterno del sedime
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aeroportuale. La stessa area, ed in particolare I'elisuperficie, saranno inolire
disponibili per la cittd, in relazione ad emergenze urbane non necessariamente
collegate con l'attivitd aeroportuale, essendo facilmente accessibili, se collocate
al di fuori del sedime aeroportuale.

La proposta si configura coerente con gliindirizzi della legge regionale 24/2017.

La messa in pratica degli obiettivi preposti, presuppone una riorganizzazione degli
aftuali parcheggi a monte della via Flaminia, ovvero all'interno dell’attuale sedime
aeroportuale, attraverso un intervento di riorganizzazione dell’attuale sistema  di
parcamento dei veicoli che accedono all’aeroporto attuabile anche mediante la
realizzazione di una nuova viabilitd interna che consentird un piu facile accesso ai
parcheggi.

La riorganizzazione delle funzioni in questa zona a monte della SS16, comporta il
reperimento di nuove aree a parcheggio che sono state individuate a valle della SS16.
Peraltro gran parte di queste superfici sono gid adesso utilizzate come parcheggio
temporaneo da diversi viaggiatori dell’aeroporto.

Tali aree a valle della SS16 risultano funzionali per la riorganizzazione del Piano di
Emergenza Aeroportuale (PEA). In tal caso si ritengono opportune quelle attualmente
inutilizzate e sulle quali esiste un edificio in stato di abbandono da molti anni (ex Hotel
Coronado).

Sempre per la riorganizzazione della viabilitd di accesso dell’aeroporto, risulta
particolarmente funzionale una piccola area a sud, in vicinanza della nuova rotatoria
realizzata nel 2023 sulla SS16, sulla quale € prevista una nuova bretella di accesso per
talune funzionalita.

In fig. 3.2.a € riportato un estratto della tav. 7 allegata al progetto definitivo di
riorganizzazione dell’assetto aeroportuale nel quale si evidenzia la riorganizzazione di
queste aree.

In relazione alle dotazioni ecologico ambientali ed alle misure di compensazione
previste e descritte al par. 4.2 del Rapporto Ambientale e stata effettuata un’analisi di
coerenza intferna che ha dato esito positivo con alcuni approfondimenti da effettuare
nelle fasi successive della progettazione:
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| | VALUTAZIONI
A e O Microambiti i anafisi  VULNERABILITA’ RISCONTRATE ALLO STATO DI FATTO AZIONI PROGETTUALI | DI COERENZA
| INTERNA
La “pericolosita geologica del termitoric” deriva dalla
y = sua intrinseca sismicitd. Non si possiedono prove le indagini geologico-geotecniche da redlizzare con la
Geologia, morfologia . - , ; . 1 L . .
5 i e geotecniche riguardo l'area in esame. relazione geologica fornird i dati geotecnici per una
fisica e rischio sismico : \ N )
La paleofalesia dovrebbe scomere a mare dellarea | coretta progettazione strutturale secondo normativa.
indagata.
. Il PGRA 2022 identifica I'area a mare della $§16 nelle
Idrologia, deflusso S . 2 e < g
o alluvioni frequenti (pericolosita P3) per difficolta di - .
acque meteoriche, 7 . A A la proposta progettuale prevede la realizzaizone di
iy drenaggio dell'area stretta tra due alti morfologici i it
SICUREZZA vulnerabilita risorsa 4 PRl e una vasca di laminazione
HE [paleofalesia e massicciata ferroviaria)
TERRITORIALE idrica
vicinanza industrie
pericolose (rischio nessuna vulnerabilita l'opera non interferisce con industrie pericolose
RIR)
= i . = Il progetto prevede due nuovi accesso allo scale
Le maggiori vulrenabilita sembrano registrarsi nelle ik .
S B . i aeroportuale: uno a nord ed une a sud. Inoltre sposta i
svolte a sinistra in comispondenza dell'ingresso alla s i ,
o 3 7 parcheggi dei passeggeri sulla nuova area a mare di
sicurezza stradale stazione aeroportuale, sebbene sia regolata A o . :
et ; i i 3 via Flaminia con accesso da via Losanna. | pedoni
allimpianto semaforico, e all'intersezione con via Cav. s = .
sl : 2 saranno tutelati con un impianto semaforico a
Di Vittorio Veneto ora risolta con una rotatoria :
chiamata
Clima - variabili
legate ai | trend climatici per questa area evidenziano
cambiamenti climatici  incrementi di temperature, numero di notti tropicali, : : e W
iy < 2 S E' prevista una copertura arborea su tutti gli stalli dei
(ventilazione - ondafe = ondate di calore e numero di gg consecutivi senza . £
7 : i parcheggi e sul camminamento pedonale.
di calore - uso del pioggia. ) : ) ;!
L'area libera a sud dell'aeroporto sara totalmente
o i s COAERERITE fais e, alberata (a parte la nuova strada da realizzarsi)
arborea - aree L'area presenta un forte vulnerabilita per temperature P
permeabili- elevate oltre i 30°C.
impermeabili) -
rilevamenti fonometrici pregressi e 'analisi delle P " .
. = 5 B o La capacita di parcamento dell'aeroporto rimane
. . sorgenti sonore presenti fanno ritenere sull'area livelli H . -
Clima acustico ! o B L 0 sostanzialmente la stessa per cui si valuta che il clima
equivalenti di pressione sonora con valori intorno ai 65 HEUNEE Bo5E ANGRENS THVaTiats
dBA TR diumno e intomo ai 60-61 dBA TR notturmo. P )
BENESSERE
PSICOFISICO . ) L
L'area & caratterizzata dalle emissioni dei flussi
veicolari sulla $516 e su via Losanna, entrambe strade i . . i :
7 o o Come per l'impatto acustico il numero di auto in arivo
s —_— di aftraversamento. Le emissioni di NOx e CO2 sonc |, 2 4 oy
Qualita dell’'aria | i & sostanzialmente lo stesso e di conseguenza la qualita
'soprattuto dovute a queste sorgenti, dal momento che s
L i ; : dell'aria
'non sono presenti sullarea area artigianali e produttive
dirilievo.
zii E ; In relazione alla destinazione d'uso delle aree si valuta
" Al momento non si riscontrano monitoraggi CEM : .
Eletfromagnetismo y che la presenza delleantenne radio base censite non
sull'area X N i "
possano determinare problematiche relative ai CEM
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| rete viaria
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ACCESSIBILITA' ALLE |
DOTAZIONI | approvvigionamento
energelico
scarichi fognari
aree di sosta
pubblici esercizi
Morifologia urbana
Consumo di suolo
PATRIMONIO
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Paesaggio
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Aree protefte
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VULNERABILITA' RISCONTRATE ALLO STATO DI FATTO

la 5516 presenta comunque flussi veicolari elevati
intorno ai 25.000 transiti al giorno

la 8516 non presenta una pista ciclabile

la proposta progettuale sard verificata con 'ente
gsstore della rete

Non si evidenziano vulnerabilita

Non si rilevano criticita al momento.

le aree a parcheggio esistenti sono delle aree
parzialmente impermeabilizzate ma non attrezzate
come parcheggio

nessuna vulnerabilita

ampi quartieri residenziali si collocanoe in vicinanza di

una infrastruttura di trasporto come I'aeroporto e di
strade extraurbane ad intenso tfraffico.

Negli ultimi 70 anni il consumo di suolo & stato elevato.

il paesaggio originario costruito & dato da abitazioni
monofamiliari sparse o da piccoli nuclei residenziali.
Attualmente sono presenti aree produttive e
commerciali. Dovrd essere attenzionata lilluminazione
pubblica e privata per non incrementare
I'inguinamento luminoso a scapito dell'adiacente area
agricola.

Il comune di Rimini assoggetta enframbe le aree in
esame a potenzialita archeologica media.

nessuna vulnerabilita

vulnerabilita per 'area posta a sud.

VALUTAZIONI
DI COERENZA
INTERNA

AZIONI PROGETTUALI

il progetto complessive di riordine della vibilita da
attuarsi ed in parte attuate in collaborazione conil |
comune di Rimini & volto al miglioramento del livello di|
servizio |

per la fuibilita dell' aeroporto. ovvero dei passeggeri. la |
presenza di una pista ciclabile sulla $516 non si valuta |
un elemento prioritario

la proposta progettuale sard verificata con l'ente

la proposta progettuale sard verificata con l'ente
gestore della rete

la proposta progettuale sara verificata con I'ente
gestore della rete

il progetto prevede la razienalizzazione della aree di |
sosta esistenti |

Il progetto non necessita di pubblici esercizi

La variante non modifica nella sostanza la morfologia |
urbana esistente

la proposta intende razionalizzare delle aree di sosta di|
fatto gia esistenti. Per quanto concerne la PEA, essa
sfrutta la parte impermeabilizzata dell'ex hotel
Corornado

il progetto si inserisce in continuitd con l'edificato
esistente.

il progette dellimpianto di illuminazione pubblica e
privata dovra essere coerente alla tutela
dell'inguinamento luminoso
A mitigazione visiva tutti gli stalli saranno alberati

In ottemperanza alle norme del PSC del comune di
Rimini nelle fasi successive di progettazione si esporra |
come operare prima dell'avvio dei lavori

questa area costituisce un varco a mare per il quale la
provincia richiede una progettazione funzionale al
mantenimento del corideio ecologice. Il progetto, su |
suggerimento dell'ente espresso con parere
PROV_RN_PG2024 347240, prevede I'area
completamente alberata, tuttavia si tratta di una
piccola area interclusa da strade (esistenti e di
progetto] e dalla recinzione sud dello scalo
aeroporfuale.

semicoerente

coerente
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La verifica di coerenza esterna con Ila pianificazione sovraordinata e di settore ha
compreso il PRG, PUG assunto, il Piano di classificazione acustica comunale, la Direttiva
Alluvioni.

Ai sensi di legge € stato previsto il monitoraggio descritto al cap. é del Rapporto
Ambientale.
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