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1. INTRODUZIONE

La presente relazione tecnica contiene la valutazione previsionale di impatto acustico delle sorgenti di
pertinenza AUTOMOBILI LAMBORGHINI S.P.A., Via Modena 12, Sant’Agata Bolognese, nell’ambito del
procedimento della Autorizzazione Unica Ambientale relativa ai progetti per la realizzazione di:
e nuova sala prova motori denominata ‘TB5’ presso I’edificio R&D;
e nuova ASU 4.2 e altre variazioni (Edificio Paintshop);
e variazione impiantistica della nuova Cella Power Train presso |’edificio ETC;
e altre lievi modifiche di alcuni reparti dello stabilimento.
La valutazione tiene conto delle nuove sorgenti alle quali si riferisce il procedimento AUA in oggetto, in
aggiunta al:
e contributo delle sorgenti sonore esistenti valutato attraverso i precedenti studi acustici e misure
fonometriche in situ;
e contributo delle sorgenti autorizzate con AUA 2025 (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025), non
ancora in esercizio.

Stante la complessita, la quantita e la tipologia delle sorgenti presenti, la mancata standardizzazione dei
modelli costruiti ad hoc per I'azienda e non desumibili da schede tecniche, la varieta di modifiche e gli
ampliamenti effettuati negli anni, la presente relazione tecnica segue una metodica gia condivisa e
concordata con ARPAE per le richieste di AUA 2024 e 2025.

Tutto cid premesso, lo stato ante operam e stato restituito mediante una campagna di monitoraggio
fonometrico che ha previsto misure notturne e diurne lungo le varie direzioni di propagazione sonora delle
sorgenti di pertinenza dello stabilimento e presso i ricettori maggiormente impattati dalle nuove sorgenti
in aggiunta a quelle esistenti. Si ricorda comunque come l'azienda, in continuo aggiornamento e
ammodernamento, stia procedendo alla costruzione di un modello acustico di dettaglio che preveda,
procedendo per step progressivi, la caratterizzazione di tutte le principali sorgenti di rumore, la taratura e
la validazione a distanza al fine di avere, nel prossimo futuro, un modello complessivo di tutto lo
stabilimento validato e tarato.

In riferimento a quanto sopra esposto, si comunica che lo stato attuale dell’azienda risulta il medesimo di
guanto gia descritto nellAUA 2025 (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025), in quanto, nel periodo
intercorso tra la data di rilascio del citato provvedimento e quello della presente valutazione, non é stata
avviata la messa in esercizio di alcuna unita impiantistica definita nella precedente AUA marzo 2025. Le
tempistiche previste per I'attuazione e la realizzazione degli interventi autorizzati con la precedente AUA
risultano non compatibili con le sopravvenute esigenze operative e con la necessita di apportare ulteriori
modifiche funzionali all’'adeguamento continuo del ciclo produttivo aziendale richieste nella presente AUA.

In linea generale, ai fini della valutazione di impatto acustico, tutte le sorgenti di pertinenza dello
stabilimento Lamborghini sono state valutate nel modo di seguito descritto:

e sorgenti esistenti attualmente in funzione (precedenti AUA marzo 25): mediante misure
fonometriche.

e sorgenti autorizzate ma non messe a regime (AUA marzo 25 e successiva integrazione): mediante
misure fonometriche per le sorgenti valutate con specifici test di accensione e mediante simulazioni
acustiche per le sorgenti di previsione.

e sorgenti nuove o variazioni di sorgenti autorizzate di cui alla presente richiesta di AUA: mediante
simulazioni acustiche per le sorgenti di previsione.
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1.1 DESCRIZIONE DEGLI AGGIORNAMENTI DELLA PRESENTE AUA

Il presente documento si configura come nuova valutazione redatta sulla base della precedente valutazione
di impatto acustico depositata in data 09/07/2025 (rif. doc.D, a seguito del parere di ARPAE favorevole
senza prescrizioni in tema di acustica di cui al protocollo Sinadoc n.13247/2025 del 22/08/2025 e DET-AMB-
2025-5436 del 24/09/2025.

Tale nuova valutazione si & resa necessaria in quanto sono sopravvenuti cambi di strategia aziendali con
conseguenti variazioni impiantistiche che comporteranno le seguenti modifiche:

e Realizzazione di una nuova sala prova motori ‘TB5’ (Edificio R&D).

e Realizzazione di una nuova ASU 4.2 e altre variazioni (Edificio Paintshop).

e Variazione impiantistica della nuova Cella Power Train (Edificio ETC).

e Lievi modifiche di alcuni reparti dello stabilimento.

1.2 METODOLOGIA DI LAVORO

Per I'assolvimento dell’incarico si & proceduto a verificare I'entita delle emissioni acustiche e delle possibili
immissioni di rumore, sia nel periodo di riferimento diurno (06.00 — 22.00) che nel periodo di riferimento
notturno (22.00 — 06.00), stante I'orario di attivazione delle sorgenti in esame.

A partire da quanto richiesto e con riferimento:

o alla legge 447/95 "Legge quadro sull'inquinamento acustico" e ai suoi successivi decreti
attuativi;

e all'insieme della normativa e legislazione vigente a livello sia nazionale che regionale, in
materia di acustica ambientale;

e all'insieme degli strumenti urbanistici e di classificazione del territorio interessato del Comune
di Sant’Agata Bolognese;

si & proceduto all'espletamento dell'incarico realizzando le attivita di seguito riportate.

STUDIO ACUSTICO comprendente:
e Analisi della documentazione tecnica fornita dalla Committenza con particolare riferimento
alle precedenti valutazioni di impatto acustico e alle AUA.
e Analisi dei riferimenti legislativi e normativi.
e Descrizione dello scenario di emissione, comprendente:

o analisi dell’area di studio e inquadramento territoriale nella configurazione attuale;

o descrizione degli interventi oggetto di AUA e delle nuove sorgenti acustiche
corrispondenti;

o descrizione delle sorgenti autorizzate precedentemente al presente procedimento AUA,
non ancora attive al momento dell’effettuazione della campagna di misure
fonometriche dello stato attuale.

e Descrizione dello scenario di immissione, comprendente:

o individuazione dei ricettori presenti nell’intorno dell’area oggetto di trasformazione;

o predisposizione di una planimetria di localizzazione dei ricettori censiti;

o descrizione della classificazione acustica attuale.

e Realizzazione di una campagna di monitoraggio fonometrico nel periodo diurno e notturno
presso i ricettori RO1, R02, R03, R11, R15-R16, e R18, ritenuti come ricettori potenzialmente
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piu impattati dalle sorgenti esistenti e dalle nuove sorgenti oggetto di AUA, al fine di
caratterizzare compiutamente lo stato attuale.

e Elaborazione delle misure fonometriche effettuate, descrizione dello stato attuale e delle
sorgenti attive durante le misure fonometriche.

o Definizione del livello di rumore attuale presente nei pressi dello stabilimento e del livello di
rumore residuo con particolare riferimento anche a quanto contenuto nelle precedenti
relazioni di impatto acustico redatte da altri consulenti, puntualmente citate nel presente
documento.

VALUTAZIONE PREVISIONALE DI IMPATTO ACUSTICO comprendente:

e Descrizione delle sorgenti sonore previste nello scenario futuro e definizione dei dati di
emissione sonora rilevabili da schede tecniche o desunti da misure effettuate in azienda su
impianti similari;

e Costruzione dello scenario di immissione nel modello di simulazione realizzato con il software
previsionale CadnaA 2023 della DataKustik, a partire dalla cartografia esistente in formato
digitale e dal censimento dei ricettori effettuato.

e Inserimento all'interno del modello di simulazione degli edifici ricettori rilevati: per ciascun
edificio definizione dei punti-ricettore in corrispondenza delle facciate potenzialmente
impattate dalle emissioni acustiche prodotte dalle sorgenti di rumore esaminate.

e Inserimento nel modello di simulazione realizzato delle nuove sorgenti oggetto di AUA;

e Analisi della propagazione delle emissioni prodotte dalle sorgenti verso i ricettori: calcolo, per
ciascun punto-ricettore inserito nello scenario di simulazione, dei livelli prodotti dalle sorgenti
individuate;

e Integrazione della valutazione con i risultati delle valutazioni precedenti che si riferiscono alle
medesime sorgenti oggetto della presente valutazione.

e Analisi delle potenziali criticita sui ricettori e definizione degli interventi di massima finalizzati
al rispetto dei limiti di legge.

e Confronto dei livelli acustici calcolati con i limiti imposti, mediante la verifica del rispetto dei
limiti di emissione e di immissione, sia assoluti che differenziali, nel periodo di riferimento
diurno (06.00 — 22.00) e notturno (22.00 — 06.00).

1.3 GRUPPO DI LAVORO

L'incarico e stato assolto per Vie en.ro.se Ingegneria da:
e Arch. PhD Lucia Busa, responsabile del progetto e direttore tecnico di Vie en.ro.se ingegneria srl,
tecnico competente in acustica (iscritta nell’elenco ENTECA al n. 8449);

e Ing. PhD Francesco Borchi, direttore tecnico di Vie en.ro.se ingegneria srl, tecnico competente in
acustica (iscritto nell’elenco ENTECA al n. 7919);

e Ing. Gianfrancesco Colucci, tecnico responsabile della modellazione e tecnico competente in acustica
(iscritto nell’elenco ENTECA al n. 10653).
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1.4 ALTRA DOCUMENTAZIONE

Per la redazione della presente valutazione si & fatto riferimento ai documenti prodotti dalla scrivente
societa e di quelli messi a disposizione dalla Committenza, di seguito elencati:

e (Doc.A) - Verifica previsionale impatto acustico “TENDER DOCUMENT_CELLA POWER TRAIN — ETC
revisionata in data Agosto 2025 a cura di Prospazio Architecture Engineering.

e  Doc.B) — Valutazione previsionale impatto acustico — VERIFICA EMISSIONI Macchinari R&D redatta in
data 29/09/2025 a cura di Suisse consulence SAGL.

e (Doc.C)—Valutazione previsionale impatto acustico — VERIFICA EMISSIONI CENTRALE FRIGO redatta in
data 29/09/2025 a cura di Suisse consulence SAGL.

° (Doc.D) — VALUTAZIONE PREVISIONALE DI IMPATTO ACUSTICO Allegata all'istanza di modifica
sostanziale dell’ Autorizzazione Unica Ambientale (AUA) ai sensi del D.P.R. 59/2013 relativa alla societa
Automobili Lamborghini S.p.A. inerente la Realizzazione di un provvisorio ‘Back up test track’,
Completamento della Cella Power Train (ETC), Modifica del reparto Paintshop, Lievi modifiche di alcuni
reparti dello stabilimento quali CFK, ZP8 (Finizione), ZP7 (Urus), R&D, SSC (selleria), ACRC/PPC e
Motorsport) redatta a Luglio 2025 di cui parere favorevole con prescrizioni da parte di ARPAE
protocollo Sinadoc n.13247/2025 del 22/08/2025.
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1.5 NORMATIVA DI RIFERIMENTO

Legislazione nazionale vigente:

Legge 26 ottobre 1995 n. 447 “Legge Quadro sull’inquinamento acustico”;

D.P.C.M. 14 novembre 1997 “Determinazione dei valori limite delle sorgenti sonore”;

D.M. 16 marzo 1998 “Tecniche di rilevamento e misurazione dell'inquinamento da rumore”.
D.lgs. 17 febbraio 2017, n. 42 “Disposizioni in materia di armonizzazione della normativa
nazionale in materia di inquinamento acustico, a norma dell'articolo 19, comma 2, lettere a),
b), c), d), e), f) e h) della legge 30 ottobre 2014, n. 161".

Legislazione regionale e comunale vigente:

Legge regionale 9 maggio 2001, n. 15, “Disposizioni in materia di inquinamento acustico”.
Delibera della Giunta Regionale del 09/10/2001 n. 2053 Criteri e condizioni per la
classificazione acustica del territorio ai sensi del comma 3 dell'art. 2 della L.R. 9 maggio 2001,
n. 15 recante "Disposizioni in materia di inquinamento acustico".

Delibera della Giunta Regionale del 21/01/2002 n. 45 Criteri per il rilascio delle autorizzazioni
per particolari attivita ai sensi dell’art. 11, comma 1 della L.R. 9 maggio 2001, n. 15 recante
'Disposizioni in materia di inquinamento acustico'.

Delibera della Giunta Regionale del 14/04/2004 n. 673 Criteri tecnici per la redazione della
documentazione di previsione.

diimpatto acustico e della valutazione del clima acustico ai sensi della LR 9/05/01, n.15 recante
"Disposizioni in materia di inquinamento acustico".

PCCA del Comune di Sant’Agata Bolognese adottato con delibera di Consiglio Comunale n. 26
del 16/04/2009.

Riferimenti normativi utilizzati ed attuati nella presente valutazione:

UNI/TS 11326-2:2015 “Valutazione dell’incertezza nelle misurazioni e nei calcoli di acustica.
Parte 2: confronto con i valori limite di specifica”.

UNI ISO 9613-2:2006 "Acustica - Attenuazione sonora nella propagazione all'aperto - Parte 2:
Metodo generale di calcolo”.

UNI EN ISO 3744:2010 Acustica - Determinazione dei livelli di potenza sonora e dei livelli di
energia sonora delle sorgenti di rumore mediante misurazione della pressione sonora -
Metodo tecnico progettuale in un campo essenzialmente libero su un piano riflettente.

UNI EN ISO 3746:2011 Acustica - Determinazione dei livelli di potenza sonora e dei livelli di
energia sonora delle sorgenti di rumore mediante misurazione della pressione sonora -
Metodo di controllo con una superficie avvolgente su un piano riflettente.
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2. SCENARIO DI EMISSIONE

Lo stabilimento AUTOMOBILI LAMBORGHINI S.P.A. sito in Via Modena 12, Sant’Agata Bolognese, si trova in
un’area a carattere prevalentemente industriale circondata da diverse strade, tra cui la principale, SS255
(via Modena), in direzione nord, via Ferruccio Lamborghini in direzione ovest, e via Montirone in direzione
sud. A sud dello stabilimento il territorio & prevalentemente agricolo mentre a est trova ubicazione un’area
carattere residenziale.

2.1 DESCRIZIONE DELLO STATO ATTUALE

Lo stabilimento AUTOMOBILI LAMBORGHINI si estende su una vasta area di territorio ed & composta da
vari edifici necessari al processo costruttivo dell’autovettura e da aree esterne, necessarie per lo stoccaggio
dei veicoli, per le prove tecniche e per il parcheggio dei dipendenti. A queste aree si aggiungano quelle
necessarie per produrre energia quali ad esempio I'area di cogenerazione posta al centro dello stabilimento.

Nella seguente figura e riportato I'estratto satellitare dell’area di studio nello stato attuale con indicazione
del perimetro dello stabilimento.

ST
- UTTOT TS
|* SRS

Figura 2.1 — Estratto satellitare con Inquadramento generale dello stabilimento — Fonte Google earth 2025

Le principali emissioni acustiche sono generate dagli impianti tecnologici a servizio dei vari stabilimenti
necessari per i reparti produttivi. Questi sono prevalentemente ubicati in copertura dei vari fabbricati, quali
ad esempio gruppi frigo, Unita di trattamento dell’aria, estrattori, recuperatori di calore, camini,
evaporatori, ecc. In aggiunta a questi impianti vi sono altre sorgenti situate al piano strada quali, ad
esempio, cabine di trasformazione elettrica, impianti per la produzione di energia, impianti per lo
stoccaggio dell’azoto, aree di prova motori, ecc.
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Nella tabella successiva si riporta una sintesi dei fabbricati con una breve descrizione degli stessi e le relative

condizioni di funzionamento durante i periodi di normale attivita produttiva.

Tabella 2.1: Breve descrizione delle aree interne e dei fabbricati dello stabilimento — Stato attuale

Edificio/area
dello Stabilimento
ETC

ACRC

R&D

Finizione ZP8

Urus ZP7

Painsthop

CFK

Bodyshop

TLC

WareHouse
ENERGYHUB

TEST TRACK

OFFICE BLOCK

PSC PROTOSHOP

MOTORSPORT ZP7

SSC ASSEMBLY LINE

CENTRO STILE

QUALITY CENTER

MAGAZZINO NORTH
PROJECT

MENSA

Descrizione

Fabbricato Test
Fabbricato
produzione
Fabbricato
produzione

Fabbricato
produzione

Fabbricato
produzione

Fabbricato
verniciatura

Fabbricato
produzione

Fabbricato
produzione

Fabbricato
produzione
Deposito e
stoccaggio
Area energetica
Area esterna
per le prove auto

Fabbricati uffici

Fabbricato prototipi

Fabbricato
produzione
Fabbricato
produzione
Fabbricato
produzione
Fabbricato
produzione
Deposito e
stoccaggio
Fabbricato per
Mensa

Periodo Diurno
(06:00-22:00)
Attivo

Attivo

Attivo

Attivo
turni produzione standard
(06:00-13:00, 13:00-20:00)
Attivo
turni produzione standard
(06:00-13:00, 13:00-20:00)
Attivo
turni produzione standard
(6:00-13:30, 13:30-21:00, 21:00-04:30)
Attivo
turni produzione standard
(6:00-13:00, 13:00-20:00, 20:00-02:00)
Attivo
turni produzione standard
(06:00-13:00, 13:00-20:00)
Turno centrale
8:00-17:00
Turno centrale
8:00-17:00
24h (modulano su richiesta)
Attivo
2 turni 5:45-20:15
Turno centrale 8:00-17:00
Impianti climatizzazione 24h modulano
in base alla richiesta
Turno centrale
8:00-17:00
Turno centrale
8:00-17:00
Turno centrale
8:00-17:00
Turno centrale
8:00-17:00
Turno centrale
8:00-17:00
Turno centrale
8:00-17:00

Attivo

Periodo Notturno
(22:00 - 06:00)
Attivo

Nessuna attivita notturna

Nessuna attivita notturna

Nessuna attivita notturna

Nessuna attivita notturna

Attivo
turno produzione standard
(21:00-04:30)
Attivo
turno produzione standard
(20:00-02:00)

Nessuna attivita notturna

Nessuna attivita notturna

Nessuna attivita notturna
24h (modulano su richiesta)
Nessuna attivita notturna

Nessuna attivita notturna
Impianti climatizzazione 24h
modulano in base alla richiesta

Nessuna attivita notturna

Nessuna attivita notturna

Nessuna attivita notturna

Nessuna attivita notturna

Nessuna attivita notturna

Nessuna attivita notturna

Nessuna attivita notturna
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2.2 DESCRIZIONE DELLE SORGENTI ACUSTICHE

Come precedentemente indicato, € intenzione dell’azienda in ambito di una revisione e aggiornamento del
processo produttivo intervenire mediante una serie di interventi che andranno a modificare rivedere alcune
parti dei fabbricati con conseguente inserimento/spostamento di nuove sorgenti potenzialmente
impattanti dal punto di vista acustico. In aggiunta a tali sorgenti sono previste inoltre lievi modifiche e
spostamenti di emissioni e macchinari, riportati doverosamente nella presente relazione, che pero risultano
trascurabili ai fini dell’impatto acustico.

Nella tabella successiva si riporta una breve descrizione delle modifiche richieste nel presente
procedimento AUA, rimandando, per le specifiche di dettaglio, ai paragrafi successivi e ai documenti
allegati.

In riferimento a quanto sopra esposto, si fa presente che lo stato attuale dell’azienda risulta il medesimo
gia descritto nel’AUA 2025 (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025), in quanto, nel periodo intercorso tra la
data di rilascio del provvedimento e quello della presente valutazione, non é stata avviata la messa in
esercizio di alcuna unita impiantistica richiesta nella precedente AUA.

Le variazioni relative alla presente richiesta di AUA rispetto alla precedente sono evidenziate nella
successiva tabella con colore rosso. Per semplicita di lettura si € usata la stessa codifica dell’lAUA
precedente.

Tabella 2.2: Descrizione delle modifiche richieste nella presente AUA (in nero le modifiche di cui alla precedente
AUA e in rosso le modifiche di cui alla presente AUA)

Reparto
ID o area dello Descrizione della modifica richiesta in AUA

stabilimento

(A)  TEST TRACK

FINIZIONE
(zP8)

(D) CFK

(E) PAINTSHOP

(F) SSC

Realizzazione di un provvisorio Back up test track
nella porzione Nord/ovest dello stabilimento in
sostituzione di quello attualmente esistente (in
dismissione)

Attivazione terzo turno con accensione nel periodo
notturno di alcuni impianti a servizio della
produzione

Attivazione terzo turno con accensione nel periodo
notturno di alcuni impianti a servizio della
produzione.

Dismissione del punto di emissione N10.4 collegato
alla cabina lavaggio scocca.

Realizzazione di una nuova Multi-Paint Area
all'interno del fabbricato.

Variazioni e spostamenti di alcuni impianti esistenti
a servizio della produzione, Installazione nuova ASU
4.2.

Variazione del layout interno dello stabilimento con
conseguente variazioni e spostamenti degli impianti
esistenti a servizio della produzione e installazione
di nuove sorgenti.

Invariata rispetto a quanto riportato in
AUA precedente (rif. pag.12 ‘Doc D’)
gia autorizzata con
DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025

Invariata rispetto a quanto riportato in
AUA Precedente (rif. pag.15 ‘Doc D’)
gia autorizzata con
DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025

Richiesta modifica parziale con presente
AUA, si veda paragrafo 2.3.1.

Richiesta modifica parziale con presente
AUA, si veda paragrafo 2.3.2.

Invariata rispetto a quanto riportato in
AUA precedente (rif. pag.22 ‘Doc D’)
Gia autorizzata con
DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025
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ID

(@)

(H)

U]

(L)

Reparto
o area dello
stabilimento

ETC

R&D

Motorsport

ACRC
PPC

Descrizione della modifica richiesta in AUA

Realizzazione di una cella prova motore all'interno
del fabbricato ‘ETC’ con modifica impiantistica.

Attivazione terzo turno con accensione nel periodo
notturno di alcuni impianti a servizio dello
stabilimento e della ‘Sala prova motori 1’

Realizzazione di nuova sala prova denominata ‘TB5’.

Revisione completa del fabbricato con conseguente
spostamento dei reparti interni e di impianti
esistenti a servizio dello stabilimento. Alcune
emissioni passeranno ai fabbricati ‘Manutenzione’ e
‘S.T.O.

Dismissione di alcuni reparti e la modifica del layout
interno, con conseguente variazione e spostamento
di impianti esistenti a servizio dello stabilimento.

Variazione del layout rispetto alla precedente

AUA, si veda paragrafo 2.3.3.

Richiesta modifica parziale con presente

AUA, si veda paragrafo 2.3.4.

Invariata rispetto a quanto riportato in
AUA precedente (rif. pag.27 ‘Doc D’)
Gia autorizzata con
DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025

Invariata rispetto a quanto riportato in
AUA precedente (rif. pag.31 ‘Doc D’)
Gia autorizzata con
DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025

Si riporta nella figura successiva il masterplan 2025 con indicazione delle aree soggette a trasformazione di
cui al presente procedimento AUA rimandando, per le specifiche di dettaglio, ai paragrafi successivi e ai
documenti allegati. In colore giallo vengono evidenziate le aree gia individuate nella precedente AUA,
mentre in colore rosso quelle oggetto della presente AUA.

Per la codifica delle aree si rimanda alla tabella precedente.

Ii’} ] — =

Figura 2.2 — Estratto cartografico del Masterplan 2025 con indicazione delle variazioni oggetto della
presente AUA (in rosso) e quelle AUA precedente (in giallo)

Si riporta nei successivi paragrafi una breve descrizione delle modifiche previste nella presente AUA con
richiami a quella precedente, riportate sinteticamente in tabella 2.2.
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2.3 SORGENTI DI CUI ALLA PRESENTE RICHIESTA DI AUA
2.3.1 CFK - Attivazione terzo turno e dismissione impianto (ID: D)

In merito all’attivazione del terzo turno gia autorizzato con la precedente AUA non sono richieste
variazioni.

La modica richiesta nella presente AUA riguarda la dismissione del punto di emissione N10.4 collegato alla
cabina lavaggio scocca.

Si fa presente che é stata completata la barriera perimetrale a parziale copertura delle macchine CNC,
descritta in fase di realizzazione nella precedente AUA.

-

Figura 2.3 — Completamento dell’intervento su CFK (silenziatori e Barriera perimetrale)

2.3.2 PAINTSHOP - Variazione layout (ID: E)

Il progetto prevede la modifica per esigenze produttive del layout interno del reparto ‘PaintShop’ con
conseguente variazione di impianti esistenti a servizio dello stabilimento e nuove installazioni.

La modifica riprende quanto gia presentato nella precedente AUA gia autorizzata, integrandola con
ulteriori aggiornamenti emersi durante la revisione del progetto generale, in seguito alle mutate esigenze
dell’attivita produttiva.

Nell'immagine seguente si riporta un estratto satellitare con indicazione del reparto ‘PAINTSHOP’ rispetto
allo stabilimento Lamborghini.
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Figura 2.4 — Estratto satellitare con indicazione in colore rosso del reparto ‘Paintshop’

Per facilita di comprensione del documento, pare qui opportuno richiamare le sorgenti di Paintshop gia
autorizzate mediante precedente AUA, non ancora in esercizio:

A. Ricollocazione cabine esistenti ‘Entrance-Control 1’, ‘Entrance-Control 3’.
Installazione nuova cabina ‘Add-on Preparation 1'.

Installazione nuovi forni elettrici Spot 2, 3,4 e 5

Installazione nuovo Forno Elettrico Spot 2

Installazione nuova CAPPA ASPIRANTE 1 —SR2

Installazione nuove cabine Preparation 10 (A) e Preparation 11 (B)
Installazione nuovo Box-Tintometri — Sala Miscelazioni

IO mMoOw®

Realizzazione nuova Multi Paint Area interna al fabbricato.
Aumento della portata dell’emissione R10.1 del Paintshop da 75000 mc/h a 100000 mc/h

In aggiunta a queste sorgenti sono state considerate le seguenti nuove sorgenti di cui alla presente
richiesta di AUA:
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J. Installazione di una nuova unita di trattamento aria denominata ASU 4.2 con conseguente
introduzione di due nuove sorgentiin copertura (camino diimmissione e camino di espulsione R8.5)
collegate alla UTA interna allo stabilimento.

K. Installazione nuovo Forno e cappa aspirante FAM interno al fabbricato collegate alla cabina
Preparation 7 (collegato all’emissione R10.1).

L. Sospensione punto di emissione S9.1.

Per quanto riguarda le possibili fonti di emissione rumorosa verso l'esterno le uniche sorgenti
potenzialmente impattanti tra quelle sopra elencate sono:

- i camini di immissione e di espulsione dell’aria della nuova Multipaint Area (Punto H) posti in
copertura del fabbricato Paintshop, riportati in rosso nella figura successiva tratta dal modello
tridimensionale del fabbricato Paintshop.

- icamini di immissione e di espulsione dell’aria della nuova ASU 4.2 (Punto J) posti in copertura del
fabbricato Paintshop, riportati in arancione nella figura successiva tratta dal modello
tridimensionale del fabbricato Paintshop.

- -

W) ) Be

!
b
|
|

Figura 2.5 — Estratto elaborato di progetto fornito dalla committenza con indicazione in colore rosso i camini
MultiPaint $S10.1 gia autorizzati ma non ancora attivi e in colore arancio quelli riferiti alla nuova ASU 4.2

Secondo la documentazione fornita dalla committenza:

¢ le nuove installazioni/variazioni (A, B, C, F, K) confluiranno in punti di emissione esistenti (camini
con impianti di estrazione), gia dimensionati per accogliere i nuovi impianti. Cio posto, il contributo
di queste nuove sorgenti rientra gia nelle misure del clima acustico attuale;

e L’incremento delle nuove installazioni (D, E, G), data la loro ridotta dimensione (portate inferiori a
1000 m3/h), rispetto al clima acustico attuale risulta trascurabile.

e L’incremento di portata della R10.1 rispetto al clima acustico attuale risulta trascurabile in quanto
non vi e sostituzione della sorgente. Il motore attualmente installato era gia stato dimensionato

/| Vie enro.se.
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per assorbire le future variazioni dell'impianto e pertanto & gia presente nelle misure di clima
acustico (§4.4).

e Le modifiche delle sorgenti di cui alla lettera L sono state ritenute trascurabili, in quanto si
riferiscono a una sospensione.

2.3.3 ETC- Nuova cella Power Train (ID : G)

Il progetto riguarda la costruzione e il completamento della Cella Power Train all’interno dell’Emission Test
Centre (ETC) di Automobili Lamborghini. Tale progetto e la relativa valutazione previsionale di impatto
acustico sono stati redatti dalla societa PRO-SPAZIO (Doc.A).

L’edificio ETC ospita attualmente celle di prova per motori, uffici e aree tecniche. Di seguito si riporta un
estratto satellitare con indicazione del fabbricato ETC cosi come riportato all’interno della relazione tecnica
a cura dei progettisti (Doc.A)

La modifica di cui alla presente AUA riguarda lo spostamento di alcune sorgenti, originariamente previste
in ambiente interno, sulla copertura dell’edificio. Al fine di ridurre il contributo acustico generato da tali
sorgenti, il progettista ha previsto e dimensionato una barriera fonoisolante/fonoassorbente. Per le
caratteristiche prestazionali si rimanda alla specifica relazione (Doc.A).

T Edificio ETC

Emissi

on Test Centre

Figura 2.6 — Estratto satellitare con indicazione del fabbricato ETC (rif. Doc.A)

Nel dettaglio del progetto:
e |l piano terra sara occupato dalla cella di prova;

e Gli impianti di ventilazione e refrigerazione esterni alla cella saranno andranno ad occupare parte
di un locale tecnologico esistente;

e incopertura saranno previsti i camini di espulsione aria e gas di scarico ed i gruppi di refrigerazione.

Di seguito alcuni estratti del progetto riportati all’interno della valutazione sopra citata (Doc. A pag. 6-7)
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BE=

BONTRN ROOM

Figura 2.7 — Planimetria Piano terra

Figura 2.8 —Planimetria Piano primo (locale tecnico)
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Figura 2.9 —Planimetria Piano copertura

Si riportano di seguito alcune considerazioni in merito agli impianti a servizio della nuova cella Power
Train tratte dalla relazione tecnica (Doc.A pag. 8-12) rimandando alla stessa per i dettagli tecnici relativi
alle potenze sonore degli impianti.

e Cella Prova Piano terra: L’'ambiente chiuso privo di visive e collocato nella zona centrale del
fabbricato senza alcuna parete condivisa con I'esterno potra determinare una trasmissione di
rumorosita verso l’esterno attraverso le condotte di areazione che garantiranno il ricambio
d’aria della cella.

e Locale Impianti: La trasmissione di rumorosita dal locale impianti ai ricettori individuati potra
avvenire attraverso due vie di trasmissione: le grigli di areazione presenti sulla facciata Nord e
Sud dotate di silenziatori come individuato in Figura 8 Prestazione delle grigli presenti nelle
aperture del locale tecnico ed attraverso i due canali che trasportano I'aria aspirata dalla cella
dalle soffianti presenti nel locale verso i camini in copertura.

e Emissione copertura: La trasmissione di rumorosita dalla copertura e legata alla collocazione
degli impianti di condensazione e dei camini di espulsione, [omissis]...A) Camino espulsione
aspirazione gas di scarico, B) Camino espulsione aspirazione emergenza ATEX, C) Tre gruppi
frigoriferi sono previsti in copertura.
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2.3.4 R&D - Attivazione Sala Prova 1 e nuova SALA TB5 (ID: H)
In merito all’attivazione della sala prova 1 gia autorizzata con la precedente AUA non sono richieste
variazioni.
La modifica di cui alla presente AUA si riferisce alla realizzazione di una nuova sala denominata SALA TB5.

Il progetto e la relativa valutazione previsionale di impatto acustico sono stati redatti dalla societa Suisse
consulence SAGL (Doc.B). A tale valutazione si aggiunge anche quella relativa alla definizione degli interventi
di mitigazione del locale gruppo frigo redatti dalla stessa societa Suisse consulence SAGL (Doc.C) e parte
integrante della valutazione (Doc.B).

Nell'immagine seguente si riporta un estratto della relazione (Doc.B - Pag.3) con indicazione del reparto
‘R&D’ e della posizione delle sorgenti di progetto connesse al funzionamento della Sala TB5.

| |

2GR |
5 :chine 4
u Installazione macc | o BXX
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' L
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3544 mg | = I
[TES L] '
| |
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|
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| —
| | | B
|
o GAE | |

Figura 2.10 — Estratto della relazione (Doc.B - Pag.3) con indicazione del reparto ‘R&D’ e della posizione delle sorgenti di
progetto

Nell’immagine seguente si riporta invece un estratto della stessa relazione (Doc.B - Pag.3) con indicazione
delle sorgenti di progetto.

Nella progettazione sono state definite misure di attenuazione del rumore quali una barriera
fonoassorbente e l'installazione di Silenziatori su alcune delle canalizzazioni. Per l'ubicazione e le
caratteristiche si rimanda alla relazione tecnica.
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Figura 2.11 — Estratto della relazione (Doc.B - Pag.6) con indicazione della posizione delle sorgenti di progetto

2.4 SORGENTI DI CUI ALLA PRECEDENTE RICHIESTA DI AUA (AUTORIZZATE MA NON ANCORA
IN ESERCIZIO)

Per facilitare la comprensione del documento, pare opportuno riepilogare di seguito le modifiche delle
sorgenti gia autorizzate con la precedente AUA, che, non essendo ancora entrate in esercizio, non sono
state oggetto di misure fonometriche per la definizione del clima acustico attuale. Tuttavia, ai fini della
valutazione previsionale di impatto acustico, il contributo di queste sorgenti & stato ricompreso nella
valutazione, come descritto in premessa e nella precedente richiesta di AUA.

2.4.1 AREA TEST TRACK - Spostamento provvisorio (ID: A)

Il progetto prevede lo spostamento provvisorio dell’attuale Test Track in un’area attualmente adibita a
parcheggio, ubicata a nord Ovest dello stabilimento.

La modifica e invariata rispetto a quanto riportato in AUA precedente (rif. pag.12 ‘Doc D’), gia autorizzata
con parere favorevole (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025).

Tale modifica viene inserita anche nella presente AUA a livello previsionale tramite modellazione acustica,
considerato che allo stato attuale non e stata avviata la messa in esercizio e pertanto non e possibile
valutare il relativo contributo attraverso misure fonometriche.
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2.4.2 FINIZIONE ZP8 — Attivazione terzo turno (ID: C)

La precedente AUA prevedeva ['attivazione durante il periodo notturno di alcune macchine,
conseguentemente all'implementazione del terzo turno di produzione.

La modifica e invariata rispetto a quanto riportato in AUA precedente (rif. pag.18 ‘Doc D’), gia autorizzata
con parere favorevole (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025).

La valutazione ai fini della presente valutazione & stata svolta mediante misure fonometriche effettuate in
regime di test.

2.4.3 SSC - Spostamento reparto Selleria e nuove sorgenti (ID: F)

La precedente AUA prevedeva per il reparto ‘SSC’ la variazione del layout con conseguente variazione di
impianti esistenti a servizio dello stabilimento: I'installazione di due sorgenti collegate allo ‘spettrometro’
e alla nuova cabina ‘cold test’. Inoltre, era prevista la variazione e lo spostamento del reparto ‘SELLERIA’ in
posizione a nord del fabbricato.

La modifica e invariata rispetto a quanto riportato in AUA precedente (rif. pag.22 ‘Doc D’), gia autorizzata
con parere favorevole (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025).

Tale modifica viene inserita anche nella presente AUA a livello previsionale tramite modellazione acustica,
considerato che allo stato attuale non e stata avviata la messa in esercizio e pertanto non é possibile
valutare il relativo contributo attraverso misure fonometriche.

2.4.4 Motorsport — Spostamento sorgenti (ID: 1)

La precedente AUA prevedeva per il reparto MOTORSPORT la revisione completa del fabbricato con
conseguente spostamento dei reparti interni e di impianti esistenti a servizio dello stabilimento. In
particolare, per quanto riguarda le emissioni potenzialmente impattanti dal punto di vista acustico si sono
considerate le sorgenti relative ai camini H7.1 e 17.1.

La modifica e invariata rispetto a quanto riportato in AUA precedente (rif. pag.30 ‘Doc D’), gia autorizzata
con parere favorevole (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025).

Tale modifica viene inserita anche nella presente AUA a livello previsionale tramite modellazione acustica,
considerato che allo stato attuale non e stata avviata la messa in esercizio e pertanto non é possibile
valutare il relativo contributo attraverso misure fonometriche.

2.4.5 ACRC/PPC - Spostamento sorgenti (ID: L)

La precedente AUA prevedeva per il fabbricato ACRC la modifica del layout interno con conseguente
dismissione di alcuni impianti esistenti a servizio dello stabilimento e la realizzazione di nuove emissioni a
servizio dell’autoclave 3 .

La modifica e invariata rispetto a quanto riportato in AUA precedente (rif. pag.31 ‘Doc D’), gia autorizzata
con parere favorevole (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025).

Tale modifica e stata ritenuta trascurabile ai fini della presente valutazione.
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3. SCENARIO DI IMMISSIONE

Per la caratterizzazione del territorio si & proceduto all'acquisizione dei dati informativi sull'area di interesse
che, unitamente a quelli sulle sorgenti, costituiscono lo scenario di immissione.

3.1 CLASSIFICAZIONE ACUSTICA DELL’AREA

Il comune di Sant’Agata Bolognese (BO) & dotato di Piano di Classificazione Acustica Comunale approvato
con delibera del CC n. 26 del 16 aprile 2009 da cui si puo osservare come |’azienda ricada in classe V. |
ricettori potenzialmente pill impattati dalle sorgenti in esame (elencati in tabella al paragrafo precedente)
ricadono nelle classi acustiche Il, lll e V.

Nella figura successiva si riporta un estratto dei Piano di Classificazione Acustica del comune di Sant’Agata
Bolognese (BO) con indicazione dell’area in oggetto (in colore azzurro).

Classificazione acustica
Stato di fatto

- Clasee 1(50-40 d8A)
|:| Closse T (5545 d84)
[ csemeosan
- Classe TV (65-55 d34)
- Glasse V (70-60 48A)

Stata di progetto

Classe T (50-40 4BA)
l:l Closse IL(55-45 <BA)
Classe IIT (80-50 d8A)
W//A Classe IV (6535 d8A)
W//A Classe V (70-60 4BA)

Figura 3.1: Estratto del PCCA Sant’Agata Bolognese (vigente)
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3.2 CENSIMENTO DEI RICETTORI

Sulla base dello stato conoscitivo dei ricettori contenuto nelle relazioni precedenti e sulla base dei
sopralluoghi svolti in occasione delle misure fonometriche, si riporta di seguito la descrizione dei ricettori
ritenuti piu significativi, lungo le diverse direzioni di propagazione del rumore delle sorgenti in esame. Per

una miglior chiarezza e leggibilita del documento si € cercato dove possibile di mantenere la stessa codifica
dei ricettori utilizzata nelle valutazioni precedenti, aggiungendo con numero progressivo i nuovi ricettori
rispetto alla valutazione precedente.

Nella tabella sono riportate le caratteristiche principali mentre la loro dislocazione planimetrica é riportata
graficamente nella figura successiva.

Tabella 3.1: Tabella ricettori potenzialmente pit impattati dalle sorgenti afferenti alla richiesta di AUA

Classe Acustica

ID Indirizzo Destinazione d’uso da PCCA
(di fatto)

RO1 Sant’Agata Bolognese Edificio residenziale '
via Suor Teresa Veronesi 21 due piani fuori terra

RO2 Sant’Agata Bolognese Edificio residenziale "
via Suor Teresa Veronesi 35 tre piani fuori terra

RO2B Sant’Agata Bolognese Edificio residenziale '
via Suor Teresa Veronesi 37 due piani fuori terra

RO3 Sant’Agata Bolognese Edificio residenziale '
via Suor Teresa Veronesi 51 due piani fuori terra

RO4 Sant’Agata Bolognese Edificio residenziale '
via Suor Teresa Veronesi 45 due piani fuori terra

ROS Sant’Agata Bolognese Edificio residenziale '
via Suor Teresa Veronesi 47 due piani fuori terra

R11 Sant’Agata Bolognese Edificio residenziale "
via Montirone due piani fuori terra

R15 Sant’Agata Bolognese Edificio residenziale v
via Filippo Turati tre piani fuori terra

R16 Sant’Agata Bolognese Edificio residenziale v
via Filippo Turati due piani fuori terra

R18 Sant’Agata Bolognese Edificio residenziale '

via Suor Teresa Veronesi 11-13 due piani fuori terra

/| Vie enro.se.
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Si riporta di seguito un estratto cartografico dove sono riportati:

e il perimetro dello stabilimento nello scenario futuro (in colore rosso),

e |e aree oggetto di modifica con la presente AUA (in colore rosso chiaro).

e la localizzazione planimetrica dei ricettori maggiormente impattati dalle trasformazioni
oggetto della presente AUA (in colore verde).

‘;‘k‘;-:' -" I

Figura 3.2: Inquadramento dell’area di studio con indicazione dei ricettori ritenuti pit significativi, lungo le diverse
direzioni di propagazione del rumore delle sorgenti in esame.

3.3 VALORI LIMITE DI RIFERIMENTO

Livello assoluto di immissione: livello di rumore immesso da tutte le sorgenti (“rumore ambientale”),
riportato al periodo di riferimento diurno e/o notturno. | valori limite assoluti di immissione sono riportati
nel D.P.C.M. 14/11/1997 e relativi alla classe acustica del territorio assegnata nel P.C.C.A.

Livello di emissione: livello di rumore emesso da una sorgente sonora, riportato al periodo di riferimento
diurno e/o notturno. | valori limite di emissione sono riportati nel D.P.C.M. 14/11/1997 e relativi alla classe
acustica del territorio assegnata nel P.C.C.A.

Livello differenziale di immissione: ¢ la differenza aritmetica tra il livello di rumore ambientale ed il livello
di rumore residuo, entrambi valutati in termini di LAeq. | valori limite differenziale di immissione sono
riportati nel D.P.C.M. 14/11/1997 e sono indipendenti dalla classe acustica.
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Con riferimento al D.M. Ambiente 16/03/98, i livelli di rumore ambientale e residuo sono definiti nel
seguente modo:

e Livello di rumore ambientale: ¢ il livello continuo equivalente di pressione sonora ponderato
"A", LAeq, prodotto da tutte le sorgenti di rumore esistenti in un dato luogo e durante un
determinato tempo.

e Livello di rumore residuo: ¢ il livello continuo equivalente di pressione sonora ponderato “A”,
LAeq, che si rileva quando si esclude la specifica sorgente disturbante.

Inoltre, per quanto riguarda i limiti & stato recentemente introdotto dal D. Lgs. n. 42/2017 un nuovo
parametro, il valore limite assoluto di immissione specifico (“valore limite di immissione specifico: valore
massimo del contributo della sorgente sonora specifica misurato in ambiente esterno ovvero in facciata ai
ricettori”, art. 9 c.1 del D. Lgs. n. 42/2017), da utilizzare per valutare il contributo di rumore della sorgente
sonora specifica in facciata ai ricettori. Tuttavia, il legislatore non ha ancora definito i valori limite per
quest’ultimo parametro: tale parametro non e quindi allo stato attuale applicabile.

A titolo indicativo, in assenza della definizione dei valori limite assoluti di immissione specifici, il contributo
della sorgente viene confrontato con i limiti di emissione come richiesto dalle normative prima dell’entrata
in vigore del D. Lgs. n. 42/2017.

| valori limite di riferimento sono riportati nelle tabelle sottostanti.
Tabella 3.2: Tabella limiti di emissione e assoluti di immissione

Limiti di Emissione

_ L. L. Diurno (6.00 — 22.00) Notturno (22.00 — 6.00)
Classi di destinazione d'uso del territorio i X
Laeqin dB(A) Laeqin dB(A)
| aree particolarmente protette 45 35
Il aree prevalentemente residenziali 50 40
11l aree di tipo misto 55 45
IV aree di intensa attivita umana 60 50
V aree prevalentemente industriali 65 55
VI aree esclusivamente industriali 65 65

Limiti Assoluti di Immissione

Classi di destinazione d'uso del territorio Diurno (6.00 — 22.00) Notturno (22.00 - 6.00)
Laeqin dB(A) Laeqin dB(A)
| aree particolarmente protette 50 40
Il aree prevalentemente residenziali 55 45
Il aree di tipo misto 60 50
IV aree di intensa attivita umana 65 55
V aree prevalentemente industriali 70 60
VI aree esclusivamente industriali 70 70

Il D.M. 16/03/1998 definisce il rumore ambientale come costituito dall'insieme del rumore residuo e da
quello prodotto dalle specifiche sorgenti disturbanti, con I'esclusione degli eventi sonori singolarmente
identificabili di natura eccezionale rispetto al valore ambientale della zona. Il decreto definisce I'obbligo
di effettuare una post elaborazione dei dati analizzando la composizione in frequenza dei livelli misurati,
per individuare I'eventuale presenza di componenti particolari del rumore (impulsive, tonali, in bassa
frequenza) nonché la durata dell’evento misurato per considerare eventualmente la presenza di rumore
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a tempo parziale. Per ciascuna delle suddette componenti, di cui si riconosce la presenza nel modo
descritto nell’allegato B del decreto, e previsto un fattore correttivo penalizzante di +3 dB(A) il livello
misurato, ad eccezione della presenza di rumore a tempo parziale che implica un fattore correttivo pari
a — 3 dB(A) se nel periodo diurno si ha persistenza del rumore per un tempo inferiore a 1 ora e pari a —
5 dB(A) se inferiore a 15 minuti. In pratica si definisce il Livello di rumore corretto, tenendo conto di tutti
gli eventuali fattori, come:

Tabella 3.3: Fattori correttivi D.M. 16 marzo 1998

Livello / Riconoscimento
Componente
Livello TR L
La . In presenza di attivita delle sorgenti in esame.
Ambientale
Ly Livello Residuo In assenza di attivita delle sorgenti in esame.

Si rileva la presenza di questa componente calcolando la differenza dei valori massimi

. Componente misurati con costanti di tempo slow e impulse: Lamax € Lasmax applicando, per quanto
Ki Impulsiva riguarda la ripetitivita dell’evento, i criteri di riconoscimento descritti nell’ Allegato B del
DM 16-03-1998.
Dall’analisi in frequenza per bande di 1/3 di ottava si riconosce la presenza significativa
di questa componente avente carattere stazionario nel tempo e in frequenza,
K Cor:ponlente verificando se il livello minimo di una banda supera i livelli minimi delle bande adiacenti
onale per almeno 5 dB e se tocca una curva isofonica uguale o superiore a quella piu elevata
raggiunta dalle altre componenti dello spettro.
Dall’analisi in frequenza per bande di 1/3 di ottava si riconosce la presenza significativa
K Co.r‘npl;onente di questa componente se nel periodo di riferimento notturno si rileva una componente
o in Bassa tonale avente carattere stazionario nel tempo, calcolata come sopra, nell’intervallo di
Frequenza frequenze compreso fra 20 Hz e 200 Hz.
R Dall’analisi della distribuzione dei livelli di rumore nell’arco del periodo di riferimento
Ktp umore diurno si riconosce la presenza di rumore a tempo parziale se la persistenza del rumore

a Tempo Parziale . . o
€ non superiore a 1 ora o non superiore a 15 minuti.

LIMITI PREVISTI DAL CRITERIO DIFFERENZIALE

La valutazione del livello di immissione differenziale prodotto dall'insieme delle sorgenti in
corrispondenza degli ambienti-ricettori piu prossimi, si effettua calcolando la differenza tra i dati di
rumore ambientale e residuo nelle condizioni di massima attivita delle sorgenti, corrispondenti al
massimo disturbo acustico. Il D.P.C.M. 14/11/1997 all’art. 4 stabilisce che i limiti differenziali sono 5
dB(A) per il periodo diurno e 3 dB (A) per il periodo di riferimento notturno.

Tabella 3.4: Tabella limiti differenziali di immissione

Limiti Differenziali di Immissione

Diurno (06.00 — 22.00)) +5dB(A)
Notturno (22.00 — 06.00) +3 dB(A)
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Il medesimo decreto fissa un livello minimo di applicabilita del criterio differenziale e stabilisce che, nel
periodo diurno, ogni effetto del rumore € da ritenersi trascurabile se il livello del rumore ambientale
misurato a finestre aperte ¢ inferiore a 50 dB(A) e se il livello del rumore ambientale misurato a finestre
chiuse e inferiore a 35 dB(A); analogamente, nel periodo notturno, ogni effetto del rumore ¢ da ritenersi
trascurabile se il livello del rumore ambientale misurato a finestre aperte € inferiore a 40 dB(A) e se il
livello del rumore ambientale misurato a finestre chiuse & inferiore a 25 dB(A).

/| Vie enro.se.
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4. RILIEVI FONOMETRICI - LIVELLO DI RUMORE AMBIENTALE NELLO STATO
ATTUALE

Al fine di poter valutare il clima acustico presente allo stato attuale e per le valutazioni previsionali di cui ai
capitoli successivi & stata svolta una campagna di monitoraggio fonometrico che ha previsto un’indagine
fonometrica complessiva dello stabilimento allo stato di fatto mediante rilevazioni fonometriche in
corrispondenza dei ricettori maggiormente esposti agli effetti di trasformazione dell’AUA (RO1, R02, RO3,
R11, R15, R16 e R18) potenzialmente piu impattati sui diversi fronti dello stabilimento dalle variazioni
descritte al capitolo 2.

Stante la complessita, la quantita e la tipologia delle sorgenti presenti, la mancata standardizzazione dei
modelli costruiti ad hoc per I'azienda e non desumibili da schede tecniche, la varieta di modifiche e gli
ampliamenti effettuati negli anni, la presente relazione tecnica segue una metodica gia condivisa e
concordata con ARPAE per la richiesta di AUA 2025 che ha previsto I’analisi dello stato di fatto mediante
misure fonometriche.

Tutto cid premesso, lo stato ante operam é stato restituito mediante una campagna di monitoraggio che
ha previsto misure presenziate notturne e diurne lungo tutte le direzioni di propagazione sonora delle
sorgenti di pertinenza dello stabilimento e presso i ricettori maggiormente impattati.

Tali ricettori sono stati scelti inoltre in linea e in accordo con quanto svolto negli anni precedenti e quanto
contenuto nelle relazioni tecniche specialistiche citate nella precedente richiesta AUA 2024.

Si fa presente come l'azienda, in continuo aggiornamento e ammodernamento, stia procedendo alla
costruzione di un modello acustico di dettaglio che preveda, procedendo per step progressivi, la
caratterizzazione di tutte le principali sorgenti di rumore, la taratura e la validazione a distanza al fine di
avere, nel prossimo futuro, un modello complessivo di tutto lo stabilimento validato.

Come riportato in premessa, dal momento che lo stato attuale dell’azienda risulta il medesimo di quanto
gia descritto nel’AUA 2025 (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025), per comodita di lettura si riportano
di seguito gli stessi paragrafi gia contenuti nella precedente AUA.

4.1 STRUMENTAZIONE UTILIZZATA

Per I'effettuazione delle rilevazioni fonometriche e stata utilizzata la seguente strumentazione:

o FONOMETRO INTEGRATORE DI PRECISIONE tipo 01 DB FUSION S.N. 11215 conforme alle normative IEC 651 — EN
60651 classe 1 e IEC 804 — EN 60804 e MICROFONO DI PRECISIONE A CONDENSATORE PREPOLARIZZATO G.R.A.S.
modello 40 C.E. S.N. 233339 conforme alle normative EN61094-1/94 EN61094-2/93 EN61094-3/93 EN61094-
4/95

e FONOMETRO INTEGRATORE DI PRECISIONE tipo 01 DB FUSION S.N. 14172 conforme alle normative IEC 651 —EN
60651 classe 1 e IEC 804 — EN 60804 e MICROFONO DI PRECISIONE A CONDENSATORE PREPOLARIZZATO G.R.A.S.
modello 40 C.E. S.N. 446443conforme alle normative EN61094-1/94 EN61094-2/93 EN61094-3/93 EN61094-4/95

e FONOMETRO INTEGRATORE DI PRECISIONE tipo BLUE SOLO S.N. 60982, conforme alle normative IEC 651 — EN
60651 classe 1 e IEC 804 — EN 60804 e MICROFONO DI PRECISIONE A CONDENSATORE PREPOLARIZZATO 01 dB
tipo PRE21 S.N. 13936 conforme alle normative EN61094-1/94 EN61094-2/93 EN61094-3/93 EN61094-4/95

e FONOMETRO integratore di precisione BRUEL & KJZR tipo 2250 S.N. 3004064 conforme alle normative IEC 651
—EN 60651 classe 1 e IEC 804 — EN 60804 con MICROFONO di precisione a condensatore prepolarizzato BRUEL
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& KJAR tipo 4189 S.N. 2780368 conforme alle normative EN61094-1/94 EN61094-2/93 EN61094-3/93 EN61094-

4/95

Prima e dopo I'esecuzione della misura gli strumenti sono stati oggetto di un controllo di calibrazione con:
CALIBRATORE ACUSTICO BRUEL & KJZR tipo 4231 S.N. 2713443 classe 1 secondo la norma IEC 942:1988,
livello sonoro prodotto 94 dB a 1000 Hz. La differenza fra i livelli di calibrazione rilevati prima e dopo ogni
ciclo di misure é risultata inferiore a 0.5 dB conformemente a quanto previsto dall’art. 2 comma 3 del
D.M.16/03/1998.

Copia dei certificati di misura e del calibratore acustico sono riportati nel Capitolo 10.7.

Per la presentazione dei dati si & fatto uso del Software dedicato Software dB Trait.

Tutte le misure descritte in seguito sono state effettuate attenendosi alle procedure e alle modalita stabilite
dal D.M. 16/03/1998 e dai suoi allegati. In particolare:

i tecnici incaricati della rilevazione e le persone che hanno assistito ai rilievi si sono tenuti,
durante la misura, a una distanza tale da non influenzarla;

tutte le misure si intendono eseguite a temperatura e pressione ambiente, in condizioni
meteorologiche normali, in assenza di precipitazioni atmosferiche, con velocita del vento in
quel punto inferiore a 5 m/s.
per quanto riguarda l'incertezza legata alla misura & stato considerato un fattore di incertezza
estesa pari a 0,6 dB(A) sulla singola misura di rumore ambientale, calcolato in riferimento alla
norma UNI/TS 11326-2:2015.

Per quanto riguarda i tempi di misura, di osservazione e di riferimento, valgono le seguenti definizioni:

Periodo di riferimento (TR): rappresenta il periodo della giornata all'interno del quale si
eseguono le misure. La durata della giornata e articolata in due periodi di riferimento: quello
diurno compreso tra le ore 6.00 e le ore 22.00 e quello notturno compreso tra le ore 22.00 e
le ore 6.00.

Tempo di osservazione (TO): € un periodo di tempo compreso in TR nel quale si verificano le
condizioni di rumorosita che si intendono valutare.

Tempo di misura (TM): all’interno di ciascun tempo di osservazione, si individuano uno o piu
tempi di misura (TM) di durata pari o minore del tempo di osservazione, in funzione delle
caratteristiche di variabilita del rumore ed in modo tale che la misura sia rappresentativa del
fenomeno.
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4.2 DESCRIZIONE DELLA CAMPAGNA DI MONITORAGGIO

Nella tabella seguente sono riportati i dati relativi alle misurazioni fonometriche effettuate, nel periodo di
riferimento diurno e notturno in normali giornate di attivita produttiva.

Tabella 4.1: Data e orario di effettuazione delle misurazioni fonometriche

Tabella di riepilogo

Periodo diurno Periodo notturno
P01 -22-22/01/2025 P01 -21-22/01/2025 - 05/03/2025
. P02 - 21-22/01/2025 P02 - 21-22/01/2025 - 25/02/2025
Data effettuazione
L. P03 -21-22/01/2025 P03 —21-22/01/2025 - 18/12/2024
campagna di misure
P04 —21-22/01/2025 P04 -21-22/01/2025
PO5 —23/04/2024 PO5 —23/04/2024

P06 —21-22/01/2025 - 12/07/2024

Precipitazioni assenti
Condizioni meteorologiche
Vento inferiore a 5 m/s

Tempo di riferimento (Tg) Diurno / Notturno

08:00 — 22:00 (periodo di riferimento diurno)
Tempo di osservazione (To)
22:00 — 04:00 (periodo di riferimento notturno)

Variabile a seconda dello scenario d rilevare e delle condizioni di misura
Tempo di misura (Tw)
(si veda singola scheda)

Ing. Gianfrancesco Colucci,
Tecnici che hanno N. 10653 Elenco Nazionale dei Tecnici in Acustica (ENTECA)

partecipato per Vie en.ro.se. Ing. Francesco Borchi

Ingegneria S.r.l. ) ) o )
all'effettuazione delle misure N. 7919 Elenco Nazionale dei Tecnici in Acustica (ENTECA).
e alla stesura della relazione Arch. Lucia Busa

N. 8449 Elenco Nazionale dei Tecnici in Acustica (ENTECA).

Nella figura successiva vengono riportate, su estratto cartografico da Masterplan 2024, le posizioni dei
ricettori e dei sistemi di monitoraggio utilizzati per la definizione dei livelli di rumore ambientale in
corrispondenza degli stessi. Nel dettaglio:

e La posizione P01, posta sul confine dello stabilimento lato Nord/est, risulta rappresentativa del
rumore rilevato in corrispondenza del ricettore R0O1.

e La posizione P02, posta sul confine dello stabilimento lato est, risulta rappresentativa del rumore
rilevato in corrispondenza del ricettore R02.

e La posizione P03, posta sul confine dello stabilimento lato Sud/Est, viene assunta come
rappresentativa del rumore rilevato in corrispondenza del ricettore R03.
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e La posizione P04, posta sul confine dello stabilimento lato sud/ovest, viene cautelativamente

assunta come rappresentativa del rumore rilevato in corrispondenza del ricettore R11, posto a
maggior distanza dallo stabilimento.

e La posizione P05, posta sul confine dello stabilimento lato nord, viene cautelativamente assunta

come rappresentativa del rumore rilevato in corrispondenza dei ricettori R15/R16 posti a maggior
distanza dallo stabilimento.

e La posizione P06, posta sul confine dello stabilimento lato Nord/ovest, risulta rappresentativa del
rumore rilevato in corrispondenza del ricettore R18.

- P g -“;‘:‘_ .= 4
: E P Bmdees | ol oaws | PEI
n
- - P06
— ||
. —a =| " |R18
— PO1
R16 — D
s - =
e oul RO1
R15 - - |
POS5 H O. RO2
Q = s =
¢ i P = = | P02
y 3 H 1 i = —-‘ = 5 :
— I 48 16. RO3
I= — ',,,,___r |5, & ‘ . po3

P04 | |
I’ ' — ) — " |
R11

Figura 4.1 — Estratto cartografico da masterplan 2024 con indicazione delle postazioni di misura effettuate

Nelle tabelle successive si riporta la descrizione delle postazioni e il contributo fotografico. La codifica € la
stessa usata nella precedente richiesta di AUA, ad eccezione del nuovo ricettore R18.
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Tabella 4.2: Tabella di riepilogo postazione P01

“ DESCRIZIONE

Coordinate 44°39'26.5"N 11°07'33.7"E
Postazione di misura Microfono a circa 4 m dal suolo
Ricettore di riferimento RO1

Presenza di attivita antropica legata
Altre informazioni

alle abitazioni vicine allo stabilimento

P01
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Tabella 4.3: Tabella di riepilogo postazione P02

“ DESCRIZIONE

Coordinate
Postazione di misura

Ricettore di riferimento

Altre informazioni

P02

44°39'24.0"N 11°07'32.1"E
Microfono a circa 4 m dal suolo

R0O2

Presenza di attivita antropica legata

alle abitazioni vicine allo stabilimento

N
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Tabella 4.4: Tabella di riepilogo postazione PO3

“ DESCRIZIONE

Coordinate 44°39'17.7"N 11°07'30.3"E
Postazione di misura Microfono a circa 3 m dal suolo
Ricettore di riferimento RO3

Presenza di attivita antropica legata
Altre informazioni

alle abitazioni vicine allo stabilimento
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Tabella 4.5: Tabella di riepilogo postazione P04

“ DESCRIZIONE

Coordinate 44°39'24.3"N 11°06'59.4"E
Postazione di misura Microfono a circa 4 m dal suolo
Ricettore di riferimento R11

Presenza di attivita antropica legata
Altre informazioni

alle abitazioni e aziende vicine allo stabilimento

P04
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Tabella 4.6: Tabella di riepilogo postazione PO5

n DESCRIZIONE

Coordinate 44°39'29.3"N 11°07'11.1"E
Postazione di misura Microfono a circa 4 m dal suolo

Ricettore di riferimento R15-R16

Presenza di attivita antropica legata
Altre informazioni

alle aziende produttive vicine allo stabilimento

P05

AT
T
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i
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Tabella 4.7: Tabella di riepilogo postazione PO6

“ DESCRIZIONE

Coordinate
Postazione di misura

Ricettore di riferimento

Altre informazioni

P06

44.6578895, 11.1263827
Microfono a circa 4 m dal suolo

R18

Presenza di attivita antropica legata

alle abitazioni e aziende vicine allo stabilimento

N
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4.3 ATTIVITA IN STABILIMENTO DURANTE LE RILEVAZIONI

Nella tabella successiva si riportano le condizioni di esercizio dei vari stabilimenti (riportati al paragrafo

2.1) durante le rilevazioni fonometriche, diurne e notturne, cosi come comunicato dalla committenza.

Tabella 4.8: Attivita degli stabilimenti durante le rilevazioni fonometriche

Edificio/area . .
Periodo Diurno

dello
Stabilimento
Banco rulli, transit area, Soak 2,
. Soak 3 in funzione H24
ETC Attivo . . .
UTA uffici e UTA Soak in funzione
H24
. Cella frigo in funzione h24
ACRC Attivo . .
Autoclave 2 in funzione h24
R&D Attivo 2 sale prova in funzione
Attivo
. 2 turni produzione S A g
Finizione ZP8 Tutti gli impianti produttivi accesi
(6:00-13:00, 13:00-
20:00)
Attivo Impianti in copertura spenti dalle
2 turni produzione 20:00
Urus ZP7
(6:00-13:00, 13:00- eccetto alcune UTA
20:00) (climatizzazione)
Attivo
3 turni produzione  Tutti gli impianti produttivi accesi
Painsthop standard eccetto UTA climatizzazione che
(6:00-13:30, 13:30- in funzione H24
21:00, 21:00-04:30)
Attivo
3 turni produzione
CFK standard Tutti gli impianti produttivi accesi
(6:00-13:00, 13:00-
20:00, 20:00-02:00)
Attivo
2 turni produzione
Bodyshop standard Tutti gli impianti produttivi accesi
(6:00-13:00,
13:00-20:00)
Turno centrale
TLC -
8:00-17:00
Turno centrale
WareHouse -
8:00-17:00
24h (modulano su
ENERGYHUB o -
richiesta)
Attivo
TEST TRACK -

2 turni 06:00-20:15

OFFICE BLOCK Turno centrale Impianti climatizzazione 24h

Periodo Notturno

Attivo

Nessuna attivita
notturna

Nessuna attivita
notturna

Attivita parziale

Attivita parziale

Attivo
3 turni produzione
standard
(6:00-13:30, 13:30-
21:00, 21:00-04:30)

Attivo
turno produzione
standard
(20:00-02:00)

Nessuna attivita
notturna

Nessuna attivita

Nessuna attivita

24h (modulano su
richiesta)

Nessuna attivita

Nessuna attivita

Banco rulli, transit
area, Soak 2, Soak 3 in
funzione H24
UTA uffici e UTA Soak
in funzione H24

Attivo turno di prova
produzione ai fini delle
misure
Attivo turno di prova
produzione ai fini delle
misure con gruppi frigo
e recuperatori accesi

Attivo turno di prova
produzione ai fini delle
misure

Tutti impianti
produttivi accesi fino
alle 5:00
eccetto UTA
climatizzazione che in
funzione H24

Attivo
turno produzione
standard
(20:00-02:00)

Impianti
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Edificio/area

Periodo Diurno

dello Periodo Notturno
Stabilimento
8:00-17:00 modulano in base alla richiesta notturna climatizzazione 24h
modulano in base alla
richiesta
PSC Turno centrale Nessuna attivita
PROTOSHOP 8:00-17:00 notturna
Turno centrale Nessuna attivita
MOTORSPORT - -
8:00-17:00 notturna
SSC ASSEMBLY Turno centrale o . . Nessuna attivita
Tutti gli impianti produttivi accesi -
LINE 8:00-17:00 notturna
Turno centrale Nessuna attivita
CENTRO STILE = -
8:00-17:00 notturna
QUALITY Turno centrale Nessuna attivita
CENTER 8:00-17:00 notturna
MAGAZZINO Turno centrale Nessuna attivita
NORTH PROJECT 8:00-17:00 notturna
. Nessuna attivita
MENSA Attivo - o
notturna
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4.4 RISULTATI DELLE MISURE

Nelle tabelle successive si riportano i risultati delle misure fonometriche in termini di parametro LAeq e
LA95 in dB(A) riferite al periodo di riferimento diurno e notturno.

Nel capitolo 10 di questa relazione sono riportati la storia temporale delle misure e lo spettro in terzi
d’ottava. Dall’analisi spettrale delle misure non si € rilevata la presenza di componenti impulsive né tonali
penalizzabili (come disposto dall’allegato B del D.M. 16/03/98).

4.4.1 Misure P01 presso il Ricettore RO1

Tabella 4.9: Tabella di riepilogo postazione PO1 — Periodo Diurno

. . . . . Livello Livello
Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura
. .. L . . LAeq LA95
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss
dB(A) dB(A)
Diurno FUSION_A 22/01/2025 08:58 22/01/2025 09:58 01:00:00 54.2 47.7
Tabella 4.10: Tabella di riepilogo postazione PO1 — Periodo Notturno
. X X X . Livello Livello
Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura
. .. L . . LAeq LA95
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss
dB(A) dB(A)
Notturno FUSION_B 22/01/2025 01:27 22/01/2025 02:27 01:00:00 42.3 40.5

Oltre alle misure di clima acustico attuale sopra riportate che si riferiscono alle normali attivita produttive,
per questa postazione & stato ritenuto necessario effettuare una misura integrativa (Tabella 4.11) durante
un regime Test che ha previsto I'accensione programmata in notturna di alcuni impianti a servizio della sala
prova motori 1 di R&D; cio al fine di valutare il contributo di tali sorgenti rispetto al clima acustico attuale

(si veda paragrafo 6.2.7)

Tabella 4.11: Tabella di riepilogo postazione PO1 — Periodo Notturno

. X X X . Livello Livello
Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura
. .. s . . LAeq LA95
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss
dB(A) dB(A)
Notturno FUSION_B 05/03/2024 22:18 05/03/2024 22:38 00:10:00 433 40.5

4.4.2 Misure P02 presso il Ricettore R02

Tabella 4.12: Tabella di riepilogo postazione P02 — Periodo Diurno
Livello Livello

Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura LAe LA9S
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss N

dB(A) dB(A)

Diurno FUSION_B 22/01/2025 08:40 22/01/2025 09:40 01:00:00 54.3 50.5

Tabella 4.13: Tabella di riepilogo postazione PO2 — Periodo Notturno

. . ) ) X Livello Livello
Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura

e . .. e . X . LAeq LA95
rlferlmento dl misura INIZIO misura flne misura Hh:mm:ss
dB(A) dB(A)
Notturno  FUSION_A  22/01/202501:40  22/01/2025 02:40 01:00:00 44.5 43.1
/) Vie enrose. VIAC Rev0O — Ottobre 2025 Pag. 41 di 84

74 )
“am Ingegneria



AUTOMOBILI LAMBORGHINI S.P.A. - Valutazione previsionale di impatto acustico nell’ambito dell’AUA

Con riferimento alle misure precedenti preme segnalare come per il periodo notturno le misure
comprendano il contributo degli impianti in copertura di Finizione e delle macchine CNC del CFK. Tale
rilevazione e stata effettuata in regime di test volto a valutare gli effetti conseguenti agli interventi

eseguiti sulle sorgenti del CFK e al primo STEP d’intervento sugli impianti di ZP8. Trattandosi di un test,
il periodo di misura potrebbe non corrispondere perfettamente al periodo di normale esercizio della

sorgente indagata, ma con il solo periodo di riferimento (si veda paragrafo 6.2.2 e 6.2.3).

Oltre alle misure di clima acustico attuale sopra riportate, per questa postazione e stato ritenuto necessario
effettuare una misura integrativa (Tabella 4.14Tabella 4.11) durante un regime Test che ha previsto
I'accensione programmata in notturna di alcuni impianti a servizio della sala prova motori 1 di R&D; cio al
fine di valutare il contributo di tali sorgenti rispetto al clima acustico conseguente alla presente richiesta

AUA (si veda paragrafo 6.2.8)

Tabella 4.14: Tabella di riepilogo postazione PO2 — Periodo Notturno

Livello
Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura LAe
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss E
dB(A)
Notturno FUSION_A 25/02/2025 22:25 25/02/2025 22:35 00:10:00 44.5
4.4.3 Misure P03 presso il Ricettore R03
Tabella 4.15: Tabella di riepilogo postazione PO3 — Periodo Diurno
. X X X . Livello
Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura LA
e
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss dB(:)
Diurno FUSION_A 21/01/2025 15:40 21/01/2025 16:40 01:00:00 48.6
Tabella 4.16: Tabella di riepilogo postazione PO3 — Periodo Notturno
. . . ) . Livello
Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura LA
e
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss 4
dB(A)
Notturno FUSION_A 22/01/2025 00:20 22/01/2025 01:20 01:00:00 44.3

Livello
LA95
dB(A)
43.1

Livello
LA95
dB(A)
449

Livello
LA95
dB(A)
43.3

Oltre alle misure di clima acustico attuale sopra riportate, per questa postazione ¢ stato ritenuto necessario
effettuare una misura integrativa (Tabella 4.17, Tabella 4.11) durante un regime Test che ha previsto
I'accensione programmata in notturna degli impianti a servizio dello stabilimento URUS; cio al fine di

valutare il contributo di tali sorgenti rispetto al clima acustico.
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Tabella 4.17: Tabella di riepilogo postazione PO3 — Periodo Notturno

. 5 X X . Livello Livello
Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura
- .. L . . LAeq LA95
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss
dB(A) dB(A)
Notturno FUSION_A 18/12/2024 22:00 18/12/2024 22:20 00:20:00 44.4 42.5
4.4.4 Misure P04 presso il Ricettore R11
Tabella 4.18: Tabella di riepilogo postazione PO4 — Periodo Diurno
. X X X . Livello Livello
Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura LA LASS
e
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss N
dB(A) dB(A)
Diurno FUSION_A 21/01/2025 15:19 21/01/2025 16:19 01:00:00 53.8 45.5

Tabella 4.19: Tabella di riepilogo postazione P04 — Periodo Notturno
Livello Livello

Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura LA LAGS
e
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss N
dB(A) dB(A)
Notturno FUSION_B 22/01/2025 00:07 22/01/2025 01:07 01:00:00 43.5 39.8
4.4.5 Misure PO5 presso il Ricettore R15/R16
Tabella 4.20: Tabella di riepilogo postazione PO5 — Periodo Diurno
. X X X . Livello Livello
Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura
e . .. ... . . . LAeq LA95
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss
dB(A) dB(A)
Diurno FUSION_A 23/04/2024 19:00 23/04/2024 22:00 03:00:00 55.8 47.6
Tabella 4.21: Tabella di riepilogo postazione P05 - Periodo Notturno
. . ... . . Livello Livello
Periodo di Strumento Data e orario inizio Data e orario Durata misura LA LAGS
e
riferimento di misura misura fine misura Hh:mm:ss N
dB(A) dB(A)
Notturno FUSION_A 23/04/2024 22:00 24/04/2024 02:00 04:00:00 55.3 48.0

4.4.6 Misure P06 presso il Ricettore R18

La misura di seguito riportata (Tabella 4.22) non si riferisce al clima acustico attuale, ma alla situazione per
la quale viene richiesta la modifica AUA. Siccome si tratta di sorgenti particolarmente complesse e con un
funzionamento non stazionario, si & preferito valutarne il contributo mediante misure effettuate in durante
un regime Test, al fine di garantire una minore incertezza della valutazione. Il test ha previsto I'accensione
programmata in notturna di alcuni impianti a servizio della sala prova motori di R&D (con motore in cella 1
a 7000 rpm).
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Tabella 4.22: Tabella di riepilogo postazione PO6 — Periodo Notturno

Livello Livello

Periodo di Strumento Data e orario inizio Data e orario Durata misura LAe LA9S
riferimento di misura misura fine misura Hh:mm:ss q

dB(A) dB(A)

Notturno VIE_A 05/03/2024 23:00 23:05 00:05:00 44.4 43.1

Oltre a questa misura & stata effettuata una ulteriore indagine che ha previsto I'accensione e lo

spegnimento programmato di alcuni impianti a servizio della sala prova motori di R&D (si veda paragrafo
6.2.8).

Tabella 4.23: Tabella di riepilogo postazione PO6 — Periodo Notturno

Livello Livello

Periodo di Strumento Data e orario inizio Data e orario Durata misura . o
riferimento di misura misura fine misura Hh:mm:ss E
dB(A) dB(A)
Notturno VIE_A 12/07/2024 00:00 12/07/2024 00:05 00:05:00 44.4 43.1
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5. DEFINIZIONE DEI LIVELLI DI RUMORE RESIDUO

Per quanto riguarda il rumore residuo, preme sottolineare che, come dichiarato dal Committente, non &
tecnicamente possibile spegnere tutte le sorgenti rumorose in quanto la disattivazione immediata e di
breve durata potrebbe arrecare gravi danni di funzionamento agli impianti tecnologici di produzione
nonché avrebbe un impatto importante sul processo produttivo con conseguente perdita economica.

Non potendo fermare l'intera attivita produttiva aziendale, i rilievi di rumore residuo non sono stati
aggiornati, ma si & fatto riferimento a rilevazioni storiche effettuate in periodi temporali dove gli impianti e
le attivita lavorative risultavano ferme o incidevano minimamente nella composizione del clima acustico
dell'area. In alcuni casi, in via approssimata, ma certamente cautelativa, per il rumore residuo si e fatto
riferimento anche a misurazioni fonometriche eseguite in periodi festivi/lockdown, in realta poco
rappresentativi dei livelli di rumore residuo presenti in giornate di normale esercizio dell'impianto.

In particolare, per la definizione del rumore residuo, si e fatto riferimento a quanto contenuto nelle
precedenti valutazioni e, in particolare, alle singole valutazioni previsionali di impatto acustico ampiamente
citate nella precedente valutazione AUA 2025.

Tabella 5.1: Tabella di riepilogo delle postazioni di misura del residuo
Livello di rumore

Classe . Livello di rumore residuo
. . residuo
Ricettore acustica . notturno
diurno .
PCCA i LAeq in dB(A)
LAeq in dB(A)
RO2 1 52,0 42,0
R15/R16 v 54,1 53,2*%
R11 ] 50,0 42,1
RO3 1 43,5%* 43,6
RO1 1l 52,0 42,0

(*) La postazione si trova in un’area dove sono presenti numerose attivita industriali diverse da Lamborghini.
(**) Il rilievo é stato effettuato durante le festivita pasquali del 2020 in corrispondenza del primo lockdown.
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6. COSTRUZIONE DEL MODELLO ACUSTICO

La valutazione dell'impatto acustico prodotto dall’attivita delle sorgenti acustiche ai fini del’AUA ¢ stata
effettuata mediante la simulazione del rumore generato dal sistema di sorgenti introdotto e descritto nel
Capitolo 2 della presente Relazione Tecnica.

Per le simulazioni e stato impiegato il package software CadnaA versione 2023, sviluppato dalla DataKustik
GmbH opportunamente configurato per il rumore industriale. Il software utilizza algoritmi di calcolo tipo
“ray-tracing” e “sorgente immagini”, e implementa numerosi standard di calcolo, fra i quali lo standard ISO
9613-2: "Acoustics - Attenuation of sound during propagation outdoors — Part 2: General method of
calculation", utilizzabile per la valutazione del rumore prodotto dalle sorgenti acustiche relative agli
aerogeneratori.

Il software consente di determinare la propagazione acustica in campo esterno, prendendo in
considerazione numerosi parametri e fattori legati:

e allalocalizzazione, forma ed altezza degli edifici;

e alla topografia dell’area di indagine;

o alle caratteristiche fonoassorbenti del terreno;

e alla presenza di eventuali ostacoli schermanti e loro caratteristiche acustiche;

e alle caratteristiche acustiche delle sorgenti;

e al numero dei raggi sonori;

e alla distanza di propagazione;

e al numero di riflessioni;

¢ all’'angolo di emissione dei raggi acustici.

La procedura di costruzione dello scenario all’'interno del modello di simulazione prevede:

e larealizzazione di un’apposita cartografia di base in formato digitale (3D), realizzata partendo dalla
cartografia fornita dalla committenza;

o |inserimento di tutti gli elementi caratterizzanti I’area di emissione secondo quanto riportato nello
stato attuale;

e ['inserimento di tutti gli elementi caratterizzanti I’area di immissione: ricettori di civile abitazione o
di altra tipologia rilevati in fase di censimento, inserendo I'altezza valutata in base al numero dei
piani di ciascun edificio;

e |inserimento di un punto di calcolo per ogni piano di ciascun edificio censito come abitato o
abitabile, posto ad una distanza di 1 m dalla facciata pil esposta.

e |'inserimento geometrico e la caratterizzazione acustica delle sorgenti di rumore definite.

e |a caratterizzazione del terreno frapposto tra le sorgenti sonore ed i vari punti-ricettore presi in
considerazione;

e |a scelta della distanza di propagazione (3000 m);

e |a scelta del numero di riflessioni (3 riflessioni);

e |e caratteristiche di assorbimento del suolo (G=0 terreno riflettente);

e |'inserimento dei dati relativi a temperatura media e umidita. In considerazione del fatto che la zona
in esame & caratterizzata da clima mite si sono utilizzati i seguenti parametri: temperatura 10°C,
umidita 70%;

¢ lariflessione degli edifici (edifici totalmente riflettenti (R:0,8);
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Nelle figure seguenti si riportano degli estratti tridimensionali caratterizzanti I'area in esame, con la

rappresentazione dello scenario nel software di simulazione.
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Figura 6.1: Estratto del modello di simulazione

Figura 6.2: Estratto 3D del modello di simulazione
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6.1 INCERTEZZA, VALIDAZIONE E CALIBRAZIONE DEL MODELLO

Per quanto riguarda l'incertezza del modello di propagazione considerato, viene fatto riferimento a quanto
indicato nel prospetto 5 dello standard ISO 9613-2 per distanze sorgente-ricettore da 100 a 1000 m. In
particolare, ci si riferisce al caso con altezza media sorgente/ricettore da 5 a 30 m che indica un’accuratezza
pari a + 3 dB(A). Stanti le assunzioni cautelative fatte sull’emissione sonora delle sorgenti e sulla
contemporaneita di funzionamento, oltre al fatto che lo standard di calcolo utilizzato e rappresentativo di
condizioni di favore di propagazione, si ritiene che il modello porti a condizioni di sovrastima.

Per quanto riguarda la calibrazione e validazione del modello delle sorgenti di progetto di cui alla presente
AUA, dove possibile, queste sono state validate e calibrate mediante misure fonometriche in stabilimento
su sorgenti acustiche similari. Tali rilevazioni hanno confermato la sovrastima modellistica.

6.2 DATI ACUSTICI DELLE SORGENTI SONORE E MODELLAZIONE

Per quanto riguarda i dati di potenza sonora delle sorgenti acustiche, i metodi di determinazione degli stessi
e i metodi di modellazione, preme fare le seguenti considerazioni:

e Tutte le altre sorgenti sono state modellate mediante sorgenti di tipo puntiforme, data la distanza
sorgente ricettore.

e Dove disponibile si & utilizzato, per ogni sorgente inserita nel modello, il dato di potenza sonora
contenuto nella scheda tecnica fornito dalla committenza.

e Le sorgenti sono state inserite nel modello acustico considerandole prive di componenti tonali o
impulsive penalizzabili secondo quanto definito dal D.M. 16.03.1998, in quanto per esse non sono
risultati disponibili dati di emissione sonora in bande di terzi di ottave. Per tale ragione, in fase di
selezione e fornitura delle macchine, dovra essere richiesta e garantita dal fornitore I’assenza di tali
componenti.

e Nel caso di sorgenti puntiformi con distanza sorgente-punto di misura maggiore di 2 volte la
dimensione della sorgente la formula utilizzata per la stima del livello di potenza sonora, a partire
dal livello di pressione misura a distanza & la seguente: LP=Lw - 20 - log10 (R) — 11 + f dove: Lpl &l
livello di pressione sonora stimato in facciata al ricettore in dB(A), R & la distanza tra sorgente e
ricettore in (m), Lw & il livello di potenza sonora della sorgente sonora, “s” correzione, +3 dB(A), per
considerare il fatto che il macchinario € appoggiato a terra su terreno compatto.

In linea generale, i dati acustici delle sorgenti non oggetto di modifica rispetto alla precedente AUA sono di
seguito sinteticamente riportati. Per una trattazione pit ampia si rimanda al doc. D allegato. Viceversa per
le nuove sorgenti o per le sorgenti oggetto di modifica di cui alla presente AUA di seguito vengono forniti i
dati di emissione sonora.
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6.2.1 Area Test track (ID:A)

La modifica & invariata rispetto a quanto riportato in AUA precedente (rif. pag.12 ‘Doc D’), gia autorizzata
con parere favorevole (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025).

Tale modifica viene inserita anche nella presente AUA a livello previsionale tramite modellazione acustica,
considerato che allo stato attuale non e stata avviata la messa in esercizio e pertanto non e possibile
valutare il relativo contributo attraverso misure fonometriche. Si riporta una sintesi delle sorgenti inserite
nel modello e si rimanda al paragrafo corrispondente per ulteriori approfondimenti (rif. pag.12 ‘Doc D’)

Tabella 6.1: Riepilogo delle sorgenti inserite nel modello acustico (rif. pag.12 ‘Doc D’)

Codice L. . Periodo Periodo )
Ubicazione Descrizione i Dato Acustico
Sorgente diurno notturno
Sorgente
TR_SO01 Area Test Track puntiforme Attive Non attivo LWA= 99 dB(A)*
Clacson
Sorgente
TR_S02 Area Test Track puntiforme Attive Non attivo LWA= 99 dB(A)*
Allarme
Area Test Track Sorgente . . ,
TR_S03 . . Attive Non attivo LwA’= 95 dB(A)**
Prove su circuito lineare
Intero stabilimento Sorgente . .
TR_S04 , Attive Non attivo LwA’= 95 dB(A)
Percorso autovetture lineare

*Applicato fattore correttivo per rumore a tempo parziale

**Considerato un incremento di 3 dB(A) sull’emissione per le caratteristiche della pavimentazione stradale del TEST-TRACK

6.2.2 CFK - Attivazione terzo turno (ID:D)

In merito all’attivazione del terzo turno gia autorizzato con la precedente AUA non sono richieste variazioni.

La modica richiesta nella presente AUA riguarda la dismissione del punto di emissione N10.4 collegato alla
cabina lavaggio scocca. La modifica e stata ritenuta trascurabile in quanto si riferisce ad una dismissione.

Si fa presente che é stata completata la barriera perimetrale a parziale copertura delle macchine CNC,
descritta in fase di realizzazione nella precedente AUA.

6.2.3 ZP8 FINIZIONE - Attivazione terzo turno (ID:C)

La modifica richiesta nella presente AUA prevede |'accensione anche nel periodo notturno di alcune
macchine in conseguenza dell’attivazione del terzo turno di produzione (svolto nel periodo notturno).

La modifica e invariata rispetto a quanto riportato in AUA precedente (rif. pag.18 ‘Doc D’), gia autorizzata
con parere favorevole (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025). La valutazione ai fini della presente
valutazione ¢ stata svolta mediante misure fonometriche effettuate in regime di test.

6.2.4 D - PAINTSHOP - Variazione layout (ID:E)

Il progetto prevede la modifica per esigenze produttive del layout interno del reparto ‘PaintShop’ con
conseguente variazione di impianti esistenti a servizio dello stabilimento e nuove installazioni.
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La modifica riprende quanto gia presentato nella precedente AUA gia autorizzata, integrandola con
ulteriori aggiornamenti emersi durante la revisione del progetto generale, in seguito alle mutate esigenze
dell’attivita produttiva.

Per quanto riguarda il progetto di modifica interna del layout dello stabilimento ‘Paintshop’ le sorgenti
potenzialmente impattati dal punto di vista acustico sono rappresentate principalmente dai camini di
espulsione e immissione dell’aria legate alla Nuova Multipaint Area (H) e della nuova multipaint area interna
al fabbricato (J). Come riportato al capitolo 2.3.2, le nuove installazioni/variazioni (A, B, C, F e K)
confluiranno in emissioni esistenti gia considerate nelle misure di clima acustico attuale, mentre le nuove
installazioni (D, E, G), data alla loro ridotta portata, avranno un contributo trascurabile. Le modifiche relative
dismissioni e riduzioni (L, M e N) non avranno effetti.

Per quanto riguarda la Multipaint area (H), considerato che al momento la progettazione e in fase
preliminare e non sono presenti dati acustici riferiti agli impianti, nella presente valutazione previsionale di
impatto acustico sono state definite le caratteristiche massime di emissione sonora dei due canali tali da
rendere trascurabile il contributo presso i ricettori.

Nel dettaglio, attraverso il modello di simulazione acustica decritto al capitolo 6, sono state inserite due
sorgenti puntiformi sulla copertura del Paintshop, alla quota di sbocco dei camini, corrispondenti alle due
sorgentiindividuate. Il livello di potenza sonora massimo delle due sorgenti e stato definito dunque a ritroso
partendo dai livelli simulati in facciata dei ricettori possibilmente pil impattati dalle nuove sorgenti.
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Figura 6.3: Estratto del modello di simulazione — Multipaint Area (H)

Per quanto riguarda la nuova ASU 4.2 (J), nel modello acustico sono state inserite due sorgenti puntiformi
sulla copertura del Paintshop, alla quota di sbocco dei camini. Per la definizione della potenza sonora da
assegnare alle sorgenti si & fatto riferimento al dato di emissione fornito dal fornitore della macchina.
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Immissione: Camino H: +2.0m tetto ‘

[ Sound power level [dB]

| Frafi) | €3 126 260 500 '1000:2000 4000 8000
91,2 80,1 876 800 813 79,1 77,9 745
990 900 850 61,1 505 47.4 620 700| 799
800 760 83,0 77,0 760 70,0 610 530| 803

Sum [dB(A)]
| Inlet 868
Outlet

‘l Casing

PAINTSHOP

Espulsione: Camino H: +5.8m tetto |

Sound power level [dB]
FrafHz] | 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 |Sum [dB(A)]
Iniet |86 792 754 52,1 434 399 462 465 694
Outlet 97,1 90,1 88,1 76,1 62,2 64,1 71,1 731| 826
Casing 75,1 711 76,1 731 71,1 651 531 451| 752

Figura 6.4: Estratto modello acustico con indicazione del posizionamento delle sorgenti e della caratteristiche
acustiche tratte dalle schei tecniche fornite dal costruttore (ASU 4.2)

Di seguito i dati potenza sonora delle sorgenti (in rosso le richieste della nuova AUA):

Tabella 6.2: Riepilogo delle sorgenti inserite nel modello acustico e regime di funzionamento

Codice L. . Periodo Periodo )
Ubicazione Descrizione ) Dato Acustico
Sorgente diurno notturno
PS_S01 Camino ripresa Sorgente Attiva a regime Attiva a regime
- Lo P g . & . 8 LWA= 85 dB(A)*
(AUA25) multipaint area puntiforme nominale nominale
PS_S02 Camino espulsione Sorgente Attive a regime Attive a regime
y ) .p 5 ) 8 i 8 LWA= 85 dB(A)*
(AUA25) multipaint area puntiforme nominale nominale
PS_S01 Camino ripresa Sorgente Attiva a regime Attiva a regime
) . . LWA= 86.8 dB(A)
(NUOVA) ASU 4.2 puntiforme nominale nominale
PS_S02 Camino espulsione Sorgente Attive a regime Attive a regime
. . . LWA= 82.6 dB(A)
(NUOVA) ASU 4.2 puntiforme nominale nominale

*Le sorgenti installate non dovranno superare la potenza sonora massima, valutata alla bocca del camino, pari
a LWA: 85 dB(A).

Le sorgenti sono state inserite nel modello acustico considerandole prive di componenti tonali o impulsive
penalizzabili secondo quanto definito dal D.M. 16.03.1998. Per tale ragione, in fase di selezione e fornitura
delle macchine, dovra essere garantita inoltre dal fornitore I'assenza di tali componenti.

L'incremento di portata della R10.1 rispetto al clima acustico attuale risulta trascurabile in quanto non vi e
sostituzione della sorgente. || motore era gia stato dimensionato per assorbire le future variazioni
dell'impianto e presente nelle misure del clima acustico (§4.4).

« ' Vie en.ro.se.

(A i VIAC Rev00 — Ottobre 2025
——am |Ingegneria

Pag. 51 di 84



AUTOMOBILI LAMBORGHINI S.P.A. - Valutazione previsionale di impatto acustico nell’ambito dell’AUA

6.2.5 SSC - Spostamento reparto Selleria e nuove sorgenti (ID:F)

La precedente AUA prevedeva per il reparto ‘SSC’ la variazione del layout con conseguente variazione di
impianti esistenti a servizio dello stabilimento: I'installazione di due sorgenti collegate allo ‘spettrometro’
e alla nuova cabina ‘cold test’. Inoltre, era prevista la variazione e lo spostamento del reparto ‘SELLERIA’ in
posizione a nord del fabbricato.

La modifica & invariata rispetto a quanto riportato in AUA precedente (rif. pag.22 ‘Doc D’), gia autorizzata
con parere favorevole (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025).

Tale modifica viene inserita anche nella presente AUA a livello previsionale tramite modellazione acustica,
considerato che allo stato attuale non e stata avviata la messa in esercizio e pertanto non & possibile
valutare il relativo contributo attraverso misure fonometriche.

Si riporta una sintesi delle sorgenti inserite nel modello e si rimanda al paragrafo corrispondente per
ulteriori approfondimenti (rif. pag.64 ‘Doc D’)

Tabella 6.3: Riepilogo delle sorgenti inserite nel modello acustico e regime di funzionamento

Codice L. . Periodo Periodo )
Ubicazione Descrizione ) Dato acustico
Sorgente diurno notturno
Camino espulsione Sorgente Attive a regime Non attiva
SSC_So01 ) - ) LWA= 85 dB(A)*
forni puntiforme nominale
Camino espulsione Sorgente Attive a regime Non attiva
SSC_S02 o . ) . LWA= 85 dB(A)*
Banchi incollaggio puntiforme nominale
Camino espulsione Sorgente Attive a regime Non attiva
SSC_S03 . - . LWA= 85 dB(A)*
Banchi Re-Work puntiforme nominale
Camino espulsione Sorgente Attive a regime Non attiva
SSC_S04 P g . & LWA= 81 dB(A)**
Cold test puntiforme nominale
Camino espulsione Sorgente Attive a regime Non attiva
SSC_S05 - . LP@1m= 46 dB(A)***
Spettrometro puntiforme nominale

* Livello di potenza massimo della sorgente (periodo diurno)

** Livello di potenza sonora ricavato dalla scheda tecnica del ventilatore. In via cautelativa associato alla sorgente
senza considerare gli effetti del canale.

*** |jvello di pressione a 1 metro dal ventilatore sonora ricavato dalla scheda tecnica del ventilatore.

Le sorgenti sono state inserite nel modello acustico considerandole prive di componenti tonali o impulsive
penalizzabili secondo quanto definito dal D.M. 16.03.1998. Per tale ragione, in fase di selezione e fornitura
delle macchine, dovra essere garantita inoltre dal fornitore I'assenza di tali componenti.

6.2.6 ETC - Nuova cella Power Train (ID:G)

Il progetto riguarda la costruzione e il completamento della Cella Power Train all’interno dell’Emission Test
Centre (ETC) di Automobili Lamborghini. Tale progetto e la relativa valutazione previsionale di impatto
acustico sono stati redatti dalla societa PRO-SPAZIO (Doc.A).

La modifica di cui alla presente AUA riguarda lo spostamento di alcune sorgenti, originariamente previste
in ambiente interno, sulla copertura dell’edificio. Al fine di ridurre il contributo acustico generato da tali
sorgenti, il progettista ha previsto e dimensionato una barriera fonoisolante/fonoassorbente. Per le
caratteristiche prestazionali si rimanda alla specifica relazione (Doc.A).
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Al fine della presente valutazione di impatto acustico sono stati considerati i livelli sorgente prodotti dal
funzionamento delle nuove sorgenti delllETC stimati dal progettista in facciata dei due ricettori

maggiormente impattati:

Tabella 9 Risultati numerici sui ricettori individuati

; . . Quota ricettore
Ricettore Facciata Piano Terra Piano 1° Piano 2°
RO1 SW 28.0 28.6 -
NW 28.8 29.5 -
RO2 NW 24.0 254 26.9
NE 26.0 27.7 29.0

Figura 6.5: Livelli sorgente prodotti dalle nuove sorgenti di ETC sui ricettori maggiormente impattati (tabella 9 della
relazione acustica di cui al DOC.A

Trattandosi di livello sorgente tale contributo & stato sommato al contributo di tutte le altre sorgenti
che sono state modellate dalla scrivente e al clima acustico attuale per la valutazione dell’impatto

acustico (si veda capitolo 7).
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6.2.7 R&D - Attivazione Sala Prova 1 e Nuova Cella TB5 (ID:H)

In merito all’attivazione della sala prova 1 gia autorizzata con la precedente AUA non sono richieste
variazioni. La valutazione ai fini della presente valutazione € stata svolta mediante misure fonometriche
effettuate in regime di test (rif. pag.67 ‘Doc D’),

La modifica di cui alla presente AUA si riferisce alla realizzazione di una nuova sala denominata SALA TB5.

Il progetto e la relativa valutazione previsionale di impatto acustico sono stati redatti dalla societa Suisse
consulence SAGL (Doc.B). A tale valutazione si aggiunge anche quella relativa alla definizione degli interventi
di mitigazione del locale gruppo frigo redatti dalla stessa societa Suisse consulence SAGL (Doc.C) e parte
integrante della valutazione (Doc.B).

Al fine della presente valutazione di impatto acustico sono stati considerati i livelli sorgente prodotti dal
funzionamento delle nuove sorgenti delllETC stimati dal progettista in facciata dei due ricettori
maggiormente impattati:

Emissioni
Giorno Notte
Descrizione i LAeq LAeg,lim - LAeq Laeq,lim .
ricettore Piano [dBA] [dBA] Verifica [dBA] [dBA] Verifica
PT 28,2 40 sI' 28,2 30 sI'
R18 RXX -1
P1 28,6 40 sI* 28,6 30 sI'
PT 29,1 40 s 29,1 30 sI'
R19 RXX -2 .
P1 29,4 40 sI* 29,4 30 sl
PT 28,3 40 s 28,3 30 sI'
RO1
Pl 29,3 40 s 29,3 30 sI'

pag.5di 3

Figura 6.6: Livelli sorgente prodotti dalle nuove sorgenti di ETC sui ricettori maggiormente impattati (tabella 9 della
relazione acustica di cui al DOC.A

Trattandosi di livello sorgente tale contributo & stato sommato al contributo di tutte le altre sorgenti
che sono state modellate dalla scrivente e al clima acustico attuale per la valutazione dell'impatto
acustico (si veda capitolo 7).

6.2.8 Motorsport — Spostamento sorgenti (ID:l)

La precedente AUA prevedeva per il reparto MOTORSPORT la revisione completa del fabbricato con
conseguente spostamento dei reparti interni e di impianti esistenti a servizio dello stabilimento. In
particolare, per quanto riguarda le emissioni potenzialmente impattanti dal punto di vista acustico si sono
considerate le sorgenti relative ai camini H7.1 e 17.1.

La modifica & invariata rispetto a quanto riportato in AUA precedente (rif. pag.69 ‘Doc D’), gia autorizzata
con parere favorevole (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025).
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Tale modifica viene inserita anche nella presente AUA a livello previsionale tramite modellazione acustica,
considerato che allo stato attuale non e stata avviata la messa in esercizio e pertanto non & possibile
valutare il relativo contributo attraverso misure fonometriche.

Si riporta una sintesi delle sorgenti inserite nel modello e si rimanda al paragrafo corrispondente per
ulteriori approfondimenti (rif. pag.69 ‘Doc D’)

Tabella 6.4: Riepilogo delle sorgenti inserite nel modello acustico e regime di funzionamento

Codice L. . Periodo Periodo )
Ubicazione Descrizione ) Dato acustico
Sorgente diurno notturno
o Sorgente Attive a regime .
MS_S01C Camino linea STO , . Non attiva LWA=90 dB(A)
puntiforme nominale
Camino Sorgente Attive a regime .
MS_S02C . , . Non attiva LWA=90 dB(A)
Manutenzione puntiforme nominale
. Sorgente Attive a regime .
MS_S01M Motore linea STO , . Non attiva LWA= 90 dB(A)
puntiforme nominale
Motore Sorgente Attive a regime .
MS_S02M . , . Non attiva LWA= 90 dB(A)
Manutenzione puntiforme nominale

In via cautelativa alla sorgente del camino ¢ stata applicata la stessa potenza sonora del motore.
6.2.9 ACRC/PPC - Spostamento sorgenti (ID:L)

La precedente AUA prevedeva per il fabbricato ACRC la modifica del layout interno con conseguente
dismissione di alcuni impianti esistenti a servizio dello stabilimento e la realizzazione di nuove emissioni a
servizio dell’autoclave 3.

La modifica e invariata rispetto a quanto riportato in AUA precedente (rif. pag.70 ‘Doc D’), gia autorizzata
con parere favorevole (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025).

Tale modifica e stata ritenuta trascurabile ai fini della presente valutazione rispetto ai ricettori
potenzialmente piu impattati dalla variazione (in particolare R01).
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7. VALUTAZIONE DI IMPATTO ACUSTICO DELLO STABILIMENTO

L'impatto acustico dello stabilimento, a seguito dell’introduzione delle nuove sorgenti descritte nei
paragrafi precedenti, e stato valutato in corrispondenza dei ricettori maggiormente impattati dalle nuove
sorgenti in aggiunta a quelle esistenti, nel periodo di riferimento diurno e notturno, secondo l'orario di
attivazione delle sorgenti e, cautelativamente, considerando la piena contemporaneita delle stesse.

Sono stati applicati i criteri previsti dalla vigente legislazione e, in particolare, il confronto con i limiti definiti
dal PCCA per I'ambiente esterno e il criterio differenziale di immissione per gli ambienti abitativi.

Si riporta nella tabella successiva un riepilogo delle variazioni richieste nella presenta AUA (in rosso nella
tabella seguente), quelle afferenti alla precedente AUA non ancora in esercizio (in nero nella tabella
seguente) e la metodologia di valutazione delle caratteristiche di emissione acustica relativa a ogni reparto.

Tabella 7.1: Descrizione delle modifiche richieste nella presente AUA e metodi di valutazione acustica

D Reparto / Metodologia di valutazione delle caratteristiche di Modifiche AUA
area dello stabilimento emissione sonora
Invariata rispetto a quanto riportato in
Da simulazione sulla base di dati misurati in scenario AUA precedente (rif. pag.12 ‘Doc D’
A TEST TRACK P N (. . pag )
analogo gia autorizzata con
DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025
. X Richiesta modifica parziale con presente
D CFK Attraverso misure fonometriche ) P P
AUA, si veda paragrafo 2.3.1
Invariata rispetto a quanto riportato in
AUA Precedente (rif. pag.15 ‘Doc D’
C FINIZIONE (zP8) Attraverso misure fonometriche dente (rif. pag )
gia autorizzata con
DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025
Da simulazione a partire da prescrizioni acustiche per Richiesta modifica parziale con presente
E PAINTSHOP one 8 partire @a pr cUsHEne p Heap P
le sorgenti per le quali i dati non sono disponibili AUA, si veda paragrafo 2.3.2
Da simulazione a partire da schede tecniche fornite Invariata ”szeno 7 quantozrlzportato ')n
. . R AUA precedente (rif. pag.22 ‘Doc D’
F e dal committente e prescrizioni acustiche per le P N _f pag
. . ] o gia autorizzata con
sorgenti per le quali i dati non sono disponibili DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025
G ETC Dati da relazione tecnica previsionale di altro tecnico Variazione del layout rispetto alla
acustico (vedi Doc.A) precedente AUA (si veda paragrafo 2.3.3)
Attraverso misure fonometriche
H R&D (vedi cap. 6.2.8) e Dati da relazione tecnica Richiesta modifica parziale con presente
previsionale di altro tecnico acustico (vedi Doc.B e AUA, si veda paragrafo 2.3.4.
Doc.C)
Invariata rispetto a quanto riportato in
Da simulazione a partire da schede tecniche fornite AUA precedente (rif. pag.31 ‘Doc D’)
| Motorsport . N .
dal committente gia autorizzata con
DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025
Invariata rispetto a quanto riportato in
L. . . AUA precedente (rif. pag.12 ‘Doc D’
L ACRC/PPC Variazione trascurabile (vedi cap. 6.2.10) P N (, . pag )
gia autorizzata con
DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025
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7.1 RISULTATI DELLE SIMULAZIONI ACUSTICHE DELLE NUOVE SORGENTI

I livelli sorgente calcolati per le sorgenti nuove e/o oggetto di modifica di cui alla presente richiesta di

AUA sono stati calcolati in corrispondenza dei ricettori maggiormente impattati nel periodo di

riferimento diurno e notturno mediante il modello acustico descritto nel capitolo precedente.

Cautelativamente e per semplicita di lettura, nella tabella e stato indicato il livello massimo calcolato

per ogni ricettore.

Dal momento chei livelli sorgente calcolati per le sorgenti di pertinenza dello stabilimento ETC (ID: F)

e R&D (ID: G) sono stati desunti dalle valutazioni previsionali di impatto acustico prodotte da altri

tecnici, nella tabella che segue tale contributo é stato distinto e sommato al contributo di tutte le altre

sorgenti che sono state modellate dalla scrivente.

Tabella 7.2: Livelli sorgente simulati in corrispondenza dei ricettori

Livello sorgente Livello sorgente
Variazioni AUA Variazioni AUA
Identificativo G (ETC) (1) H (R&D) (2)
del ricettore dB(A) dB(A)
diurno notturno diurno notturno
RO1 29.5 29.5 29.4 29.4
RO2 29.0 29.0 - -
RO3 - - - -
R11 - - - -
R15 - - - -
R16 - - - -
R18 - - 294 294

(1) Livelli sorgente calcolati nel doc. A
(2) Livelli sorgente calcolati nel doc. B

7.2 CONFRONTO CON I LIMITI DI EMISSIONE

In accordo a quanto riportato nella ‘Determinazione

Livello sorgente

Variazione AUA
A EFLI
dB(A)

diurno notturno
30.7 12.1
335 19.2
37.9 24.7
33.2 26.8
43.0 211
43.1 22.2
324 17.3

Livello sorgente
Variazioni Totali AUA

diurno
34.7
34.8
37.9
33.2
43.0
43.1
34.2

dB(A)

notturno
32.5
29.4
24.7
26.8
21.1
22.2
29.7

dirigenziale ARPAE n. DET-2016-396 del
10/05/2016’, secondo la quale, in attesa della revisione del quadro normativo vigente, & oggettivamente

impossibile procedere alle verifiche del limite di emissione, tale verifica non viene effettuata.
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7.3 CONFRONTO CON I LIMITI ASSOLUTI DI IMMISSIONE

| livelli di immissione sonora sono stati valutati confrontando il rumore ambientale, composto dal
contributo prodotto dalle sorgenti esistenti e nuove in facciata dei ricettori, con i limiti assoluti di
immissione imposti dal PCCA del comune di appartenenza. |l livello di immissione e stato dunque calcolato
sommando il contributo dei livelli sorgente attribuibili alle nuove sorgenti AUA (indicato con “L2” in tab.
7.3) al livello di rumore ambientale attuale misurato (indicato con “L1” in tab. 7.3), riportato al capitolo 5.
Per il ricettore R18 viene cautelativamente assunto come livello ambientale diurno quello rilevato presso il
ricettore RO1.

Tabella 7.3: Tabella di riepilogo — Verifica limite assoluto di immissione

L1:
Livello di rumore Livell L2: te dell T “le+.l'2' Valore limite
ambientale ivello sorgente 'e e |.ve o di rumore R fmTeEtE N
. nuove sorgenti ambientale futuro (con PCCA Verifica
RIC misurato . . . ( )
Stato attuale AUA attivazione sorgenti
B 2025) in dB
dB(A) dB(A) AUA 2025) in dB(A)
diurno notturno diurno notturno diurno notturno diurno notturno diurno notturno
RO1 54.2 43.3 34.7 32.5 54.2 43.6 55.0 45.0 Rispettato Rispettato
RO2 54.3 44.5 34.8 29.4 54,3 44,6 55.0 45.0 Rispettato Rispettato
RO3 48.6 44.3 379 24.7 49.0 44.3 55.0 45.0 Rispettato Rispettato
R18* 54.2 44.4 34.2 29.7 54.2 44.5 55.0 45.0 Rispettato Rispettato

* Per il ricettore R18 viene cautelativamente assunto come livello ambientale diurno quello rilevato presso il limitrofo ricettore
RO1.

Per quanto riguarda i ricettori R15, R16 e R11, visto che allo stato attuale il comparto Ovest (AUA24) risulta
ancora in fase di realizzazione, il livello di immissione su questi ricettori & stato calcolato sommando il
contributo dei livelli sorgente attribuibili alle nuove sorgenti AUA 25 (indicato con “L3” in tab. 8.3) al livello
di rumore ambientale simulato nella valutazione del progetto AUA24 (indicato con “L4” in tab. 8.3) che &
gia comprensiva del completamento degli interventi del parcheggio Campagni e del rumore residuo
(riportato in tabella 7.2).

Dal momento che il parcheggio Campagni non & ancora completato, non & possibile allo stato attuale
utilizzare le misure fonometriche effettuate sui ricettori che in futuro saranno impattati da quest’ultimo
(R15, R16, R11), infatti nella relazione di collaudo del 2024 questo era stato dichiarato come “collaudo
parziale”. Una volta completati i lavori del parcheggio Campagni, verranno effettuate le misure
fonometriche presso i suddetti ricettori da utilizzare come clima acustico dello stato attuale. L'osservazione
di ARPAE in merito a livelli sonori rilevati presso i suddetti ricettori, inferiori rispetto ai livelli sonori impiegati
nella presente VIAC, sono dovuti principalmente al mancato completamento delle opere di cui al parcheggio
Campagni, che costituiranno per i ricettori in oggetto uno schermo nei confronti dei livelli sonori prodotti
dallo stabilimento nel suo complesso.
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Tabella 7.4: Tabella di riepilogo — Verifica limite assoluto di immissione
L1+L2: Livello di

L1: Livello di L2: Livello
rumore
rumore sorgente delle
. . ambientale Valore limite
ambientale nuove sorgenti
Identificativo AUA24 AUA25 futuro (con di immissione Verifica
del ricettore dB(A) dB(A) attivazione (PCCA)
sorgenti AUA)
dB(A)
diurno notturno diurno notturno diurno notturno diurno notturno diurno notturno
R15 55.3 53.4 43.0 21.2 55.5 53.4 70.0 60.0 Rispettato Rispettato
R16 54.9 53.3 43.1 22.3 55.2 53.3 70.0 60.0 Rispettato Rispettato
R11 54.8 42.6 33.2 26.8 54.8 42.7 60.0 50.0 Rispettato Rispettato

Per quanto riguarda gli effetti cumulativi delle sorgenti esistenti e nuove, in base ai risultati riportati
nella tabella precedente, si pud concludere che i livelli di immissione complessivi risultano sempre
contenuti entro i limiti imposti dal PCCA per entrambi i periodi di riferimento.
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8. CRITERIO DIFFERENZIALE DI IMMISSIONE

La valutazione del livello differenziale di immissione prodotto dall'insieme delle sorgenti esistenti e
nuove, in corrispondenza dei ricettori pil prossimi, si effettua calcolando la differenza trai dati di rumore
ambientale e residuo nelle condizioni di massima attivita delle sorgenti, corrispondenti al massimo
disturbo acustico. Il D.P.C.M. 14/11/1997 all’art. 4 stabilisce che i limiti differenziali sono 5 dB(A) per il
periodo diurno e 3 dB (A) per il periodo di riferimento notturno. Il medesimo decreto fissa un livello
minimo di applicabilita del criterio differenziale e stabilisce che ogni effetto del rumore & da ritenersi
trascurabile se il livello del rumore ambientale misurato a finestre aperte & inferiore a 50 dB(A) nel
periodo diurno e ¢ inferiore a 40 dB(A) nel periodo notturno.

Per quanto riguarda l'attenuazione nel passaggio dall'esterno in facciata all'interno dei recettori si
prende atto di quanto contenuto nella ‘Determinazione dirigenziale ARPAE n. DET-2016-396 del
10/05/2016’ e viene preso come riferimento un valore pari a 3 dB(A). Conseguentemente il criterio
differenziale di immissione non risulta applicabile se il livello del rumore ambientale misurato in facciata
dell’edificio ricettore € inferiore a 53 dB(A) nel periodo diurno e 43 dB(A) nel periodo notturno.

Per completezza di trattazione del punto, si fa presente comunque come tale dato risulti estremante
cautelativo anche alla luce di quanto riportato nella norma tecnica UNI/TS 11143-7:2013" e di diversi
studi scientifici? che riportano un’attenuazione media pari a 6 dB(A) valida nella gran parte dei casi.

Tabella 8.1: Tabella di riepilogo — Verifica criterio differenziale di immissione

Livello di rumore Livello di rumore Verifica Verifica
L residuo ambientale Applicabilita Differenziale di differenziale
Identificativo dB(A) dB(A) dB(A) immissione
del ricettore
diurno notturno diurno notturno diurno notturno  diurno  notturno diurno notturno
RO1 52.0 42.0 54.2 43.6 Applicabile Applicabile 2.2 1.6 Rispettato  Rispettato
RO2 52.0 42.0 54.3 44.6 Applicabile Applicabile 2.3 2.6 Rispettato  Rispettato
RO3 435 43.6 49.0 44.3 Non applicabile  Applicabile - 0.7 - Rispettato
R11 50.0 42.1 54.8 42.7 Applicabile Applicabile 4.8 0.5 Rispettato  Rispettato
R15 54.1 53.2 55.5 53.4 Applicabile Applicabile 1.4 0.2 Rispettato  Rispettato
R16 54.1 53.2 55.2 53.3 Applicabile Applicabile 1.1 0.1 Rispettato  Rispettato
R18 52.0 42.0 54.2 44.5 Applicabile Applicabile 2.2 2.5 Rispettato  Rispettato

Dall’analisi dei dati contenuti nella tabella precedente & possibile affermare che il criterio differenziale di
immissione (o la sua non applicabilita) é rispettato per tutti i ricettori considerati in entrambi i periodi di
riferimento.

1 La norma UNI/TS 11143-7:2013 (§4.5.2) definisce come la valutazione del livello differenziale di immissione, ove non sia possibile
effettuare misurazioni all’interno del ricettore, possa esser svolta calcolando il livello interno in base al livello stimato in facciata del
ricettore. In mancanza di dati specifici la norma suggerisce di applicare un’attenuazione di 6 dB(A) per il passaggio dall’esterno
all’intero dell’edificio e per la valutazione rispetto ai livelli soglia del criterio di applicabilita in ambiente interno definiti dal D.P.C.M
14/11/1997.

2 Dalla letteratura (A. Di Bella, F. Fellini, M. Tergolina, R. Zecchin, “Metodi per I'analisi di impatto acustico di installazioni impiantistiche
per il condizionamento e la refrigerazione”, articolo tratto da “Immissioni di rumore e vibrazione da impianti civili e stabilimenti”) ci si
attende un'attenuazione di circa 6 dB(A) nel passaggio dall'esterno all'interno a finestre aperte.
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9. CONCLUSIONI

La presente relazione tecnica contiene la valutazione previsionale di impatto acustico delle sorgenti di
pertinenza AUTOMOBILI LAMBORGHINI S.P.A., Via Modena 12, Sant’Agata Bolognese, nell’ambito del
procedimento della Autorizzazione Unica Ambientale relativa:

e Realizzazione di una nuova sala prova motori ‘TB5’ (Edificio R&D).

e Realizzazione di una nuova ASU 4.2 e altre variazioni (Edificio Paintshop).
e Variazione impiantistica della nuova Cella Power Train (Edificio ETC).

e Lievi modifiche di alcuni reparti dello stabilimento.

La valutazione tiene conto delle nuove sorgenti alle quali si riferisce il procedimento AUA in oggetto, in
aggiunta al:
e contributo delle sorgenti sonore esistenti valutato attraverso i precedenti studi acustici e misure
fonometriche in situ;
e contributo delle sorgenti autorizzate con AUA 2025 (DET-AMB-2025-5436 del 24/09/2025), non
ancora in esercizio valutato attraverso calcoli e simulazioni acustiche.

Per quanto riguarda la valutazione di impatto acustico relativa all’intero stabilimento, in base ai risultati
dello studio acustico effettuato, si possono trarre le seguenti considerazioni con riferimento ai limiti stabili
dal D.P.C.M 14.11.1997:

o Verifica del limite assoluto di immissione: considerando gli effetti cumulativi delle sorgenti

esistenti e nuove si puo concludere che i livelli di immissione risultano contenuti entro i limiti
imposti dal PCCA.

o Verifica del criterio differenziale di immissione: in base ai risultati dello studio si pud concludere

come vi sia il rispetto del criterio differenziale di immissione o la sua non applicabilita.
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10. Risultati fonometrici e Certificati strumenti di misura

10.1 MISURE PO1 PRESSO IL RICETTORE RO1

Tabella 10.1: Tabella di riepilogo postazione PO1 — Periodo Diurno

. . . . . Livello Livello
Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura
. - e . . LAeq LA95
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss
dB(A) dB(A)
Diurno FUSION_A 22/01/2025 08:58 22/01/2025 09:58 01:00:00 54.2 47.7
80
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Figura 10.1 — Spettro della misura — LZmin
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Figura 10.2 — Storia temporale della misura - LAeq
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Tabella 10.2: Tabella di riepilogo postazione PO1 — Periodo Notturno
Livello Livello
LAeq LA95
dB(A) dB(A)
Notturno FUSION_B 22/01/2025 01:27 22/01/2025 02:27 01:00:00 42.3 40.5

Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss

80
70
60
50
40
30
20
10

8 16 315 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k 16 k
Figura 10.3 — Spettro della misura — LZmin
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Figura 10.4 — Storia temporale della misura - LAeq
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Tabella 10.3: Tabella di riepilogo postazione PO1 — Periodo Notturno — 05 marzo 2024

Periodo di
riferimento

Notturno

Data e orario
inizio misura

22:18

Data e orario

fine misura

22:38

Durata
misura
Hh:mm:ss
00:10:00

Livello
LAeq
dB(A)

43.3

Livello
LA95

dB(A)
40.5

ACU_A [Min]

|Hz | laB

90

80

70

60

50

40

30

20

10

16 315

63

125 250

500 1k

2k 4k

8k 16k
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Figura 10.5: Analisi spettrale e storia temporale della misura (periodo notturno)
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10.2 MISURE P02 PRESSO IL RICETTORE R02

Tabella 10.4: Tabella di riepilogo postazione PO2 — Periodo Diurno

Livello Livello
LAeq LA95

dB(A) dB(A)
Diurno FUSION_B 22/01/2025 08:40 22/01/2025 09:40 01:00:00 54.4 50.5

Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss

90
80
70
60
50
40
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8 16 315 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k 16k
Figura 10.6 — Spettro della misura — LZmin
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Figura 10.7 — Storia temporale della misura - LAeq
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Tabella 10.5: Tabella di riepilogo postazione PO2 — Periodo Notturno

. . . . . Livello Livello
Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss tAeq LASS
dB(A) dB(A)
Notturno FUSION_A 22/01/2025 01:40 22/01/2025 02:40 01:00:00 44.5 43.1
L R RS
T
SN T U S WU NSO SUUU § U SUSNE SO SO
O TSNS NSNS NN SUSMN NSRS SV 1 SO U SO S S
571 SRS U OSNUUUUNS: HSNNUUNUE MU SN NSRS SNSRI SRS AR SO S—
40.;. __________ [, [ aEEEL oo dmme o oo [ N (R Locommeoo [ J; ___________ Lococmeooo [,
30.;. __________ [EE— | g @ 1 T K [ R R [N RS R, [ J; ___________ Lococmeoo [
20.;.__________A___________.___________J___________4___________..___________.___________A___________.___________JI __________________________________
10-:» -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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Figura 10.8 — Spettro della misura — LZmin
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Figura 10.9 — Storia temporale della misura — Laeq
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Tabella 10.6: Tabella di riepilogo postazione PO2 — Periodo Notturno — 25 febbraio 2025
Durata Livello Livello
misura LAeq LA95
Hh:mm:ss dB(A) dB(A)
Notturno 22:25 22:30 00:05:00 44.5 43.1

Periodo di Data e orario Data e orario
riferimento inizio misura fine misura

90
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8 16 31.5 63 12I5 25IO 500 1k 2k 4k 8k 16 k
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Figura 10.10: Analisi spettrale e storia temporale della misura (periodo notturno)
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10.3 MISURE P03 PRESSO IL RICETTORE RO3

Tabella 10.7: Tabella di riepilogo postazione PO3 — Periodo Diurno
Livello Livello
LAeq LA95
dB(A) dB(A)
Diurno FUSION_A  21/01/2025 15:40 21/01/2025 16:40 01:00:00 48.6 44.9

Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss

16 315 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k 16k
Figura 10.11 — Spettro della misura — LZmin
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Figura 10.12 — Storia temporale della misura - LAeq
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Tabella 10.8: Tabella di riepilogo postazione PO3 — Periodo Notturno

Livello Livello
LAeq LA95

dB(A) dB(A)
Notturno FUSION_A  22/01/2025 00:20 22/01/2025 01:20 01:00:00 44.3 43.3

Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss

50
45

40
35
30
25
20
15
10

5
0

16 315 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k 16 k
Figura 10.13 — Spettro della misura — LZmin
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Figura 10.14 — Storia temporale della misura - LAeq
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Tabella 10.9: Tabella di riepilogo postazione PO3 — Periodo Notturno — 18 dicembre 2024
Durata Livello Livello
misura LAeq LA95
Hh:mm:ss dB(A) dB(A)
Notturno 22:00 22:20 00:20:00 44.4 42.5

Periodo di Data e orario Data e orario
riferimento inizio misura fine misura

70

60

50

40

30

20

10

8 16 315 63 12I5 25;0 500 1k 2k 4k 8k 16 k
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Figura 10.15: Analisi spettrale e storia temporale della misura (periodo notturno)
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10.4 MISURE P04 PRESSO IL RICETTORE R11

Tabella 10.10: Tabella di riepilogo postazione PO4 — Periodo Diurno

. . . . . Livello Livello
Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura
. - s ) . LAeq LA95
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss
dB(A) dB(A)
Diurno FUSION_A 21/01/2025 15:19 21/01/2025 16:19 01:00:00 53.8 455

201 [ T T R TN T AN A S R N S A A S A e R o]

8 16 315 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k 16 k
Figura 10.16 — Spettro della misura — LZmin
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Figura 10.17 — Storia temporale della misura - LAeq
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Tabella 10.11: Tabella di riepilogo postazione PO4 — Periodo Notturno

. . . . . Livello Livello
Periodo di Strumento Data e orario Data e orario Durata misura
. . e . . LAeq LA95
riferimento di misura inizio misura fine misura Hh:mm:ss
dB(A) dB(A)
Notturno FUSION_B 22/01/2025 00:07 22/01/2025 01:07 01:00:00 43.5 39.8

30t Bl W - | : | |
2 SR N R e
A0 e e e b e e e e e e e b
8 6 315 6 125 250 500 1k 2k 4k 8k 16k

30

00h10  00W15 0Q0h20  0Oh25 O0W30 00h35 00h40  00h45  00h50  00h55  01h00  01hO!

Figura 10.19 — Storia temporale della misura - LAeq
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10.5 MISURE P05 PRESSO IL RICETTORE R15/R16

Periodo di

riferimento

Diurno
totale

Data e orario
inizio misura

19:00

22:00

fine misura

. Durata
Data e orario .
misura

Hh:mm:ss

03:00:00

Livello
LAeq
dB(A)

55.8

Tabella 10.12: Tabella di riepilogo postazione P05 — Periodo Diurno (23-24 aprile 2024)

Livello
LA95
dB(A)

47.6

ACU_A [Min]

Hz |

B (Lin)

90

80

70

60

50

40

30

20

10

16

315 63 125

250

500

2k 4k 8k

16 k
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19h

20h

21h

22h

Figura 10.20: Analisi spettrale e storia temporale della misura (periodo diurno)
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Tabella 10.13: Tabella di riepilogo postazione PO5 — Periodo Notturno (23-24 aprile 2024)
Durata Livello Livello
misura LAeq LA95

Hh:mm:ss dB(A) dB(A)

Periodo di Data e orario Data e orario
riferimento inizio misura fine misura

Notturno
22:00 02:00 04:00:00 55.3 48.0

totale

ACU_A [Min] | |Hz | [dB (Lin)

90
80
70
60
50
40
30
20
10

8 16 315 63 125 250 500 1k 2k 4 8k 16k

90

80

30

23h 00h 01h 02h
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10.6 MISURE P06 PRESSO IL RICETTORE R18

Tabella 10.14: Tabella di riepilogo postazione PO6— Periodo Notturno — 05 marzo 2024

. A . . Durata Livello Livello
Periodo di Data e orario Data e orario .
e . . . ! . misura LAeq LA95
riferimento inizio misura fine misura
Hh:mm:ss dB(A) dB(A)
Notturno 23:00 23:05 00:05:00 44.4 43.1
7
oy 7 //, 7
i
65 rd / 7’ ;
7 °7
A7
60 / / /? al
=
o 2 Z ;
A/
s Z Al
v ’
“ 2 é s
/
50 ; jf ;
45 \JMH ﬁ \J\/"AV \,\,_/\/A\’\JE //7; A,A \g\//ﬂ\/\wmwn\’\fvﬂw
J\\M\M\AVJ -
W Z g 7
“
w0 S L4 e
7 N
23:00:00 23:01:00 23:02:00 23:03:00 23:04:00 23:05:00
" laeg

uo

ol O\

50

40

125 250 500 1000 2000

12.50 31.50
I ' ZFmin

'S

000 8000 16000 A Z Hz

Figura 10.21: Analisi spettrale e storia temporale della misura (periodo notturno)
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Tabella 10.15: Tabella di riepilogo postazione PO6 — Periodo Notturno
Livello Livello
LAeq LA95
dB(A) dB(A)
Notturno VIE_A 12/07/2024 00:00 12/07/2024 00:05 00:05:00 44.4 43.1

Periodo di Strumento Data e orario inizio Data e orario Durata misura
riferimento di misura misura fine misura Hh:mm:ss

70

60

50

40

30

20

10

8 16 315 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k 16k

60
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i | il
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10.7 CERTIFICATI STRUMENTI DI MISURA

Centro di Taratura LAT 164
Calibvarion Centre
Laboratorio Accreditate di Taratura
Acoredited Calitwation Laboyatory

ACCREDIA :‘g

UENTE TALLANH F ACTASTSTAMTITE
[ e Ty ey

LAT 162
Hamibre digll Aocerd] gl Mutug
Labostorio di Sanita” Pubbliza Ricasrcicimanto
Area Vasts Toscona Sud Est EA, IAF & JLAG
LG gbewes Indusiciale Signatory of BA, 10F acl ILAC
Lahomtario Agenti Fisici Hutual Recognition, Agresments
(= fwradn del Ruffce - 53109 5leaa _
® Tel 0577 E36007 - Fan 53T 36734 Paglea 1 ' §
Page [of 5
CERTIFICATO DI TARATURA LATI64 FILOGSG 23
Certificate of Caltbration
... 1l presante cortificato di aratura & emessa In base
- data di emissione JMo2023 all'accraditamants LAT M, 164 rilasciata In accorda
i of e al decret] attuativi dells legge n. 27371951 che ha
istituite il Sibtema Nazionalke 4 Taraturs (SNT).
- cliente VIE.EN.RO.SE. Ingegneria Srl ACCREDIA allesks e .-_apadlla ! n:‘sura & di
v taratura, le competenze metrologiche del Centro &
s Viale Belfiore, 36 la riferibiity dalle tarature eseguite al campienl
50144 Firenze (FI) nazionali ad internazionall dalle unitd di misura

&l Sigtama lnbernazianale dalle Uniks {SI}.
Questa certificato non pub éessere riprodotto in

destimptaria G.3 modo parziale, salve gspressa  autorlzzazions
e scritta da parte dal Centra,
Si riferisoe This certifcate of cafbretion & ssved
referring 4o compliance with the scoreditation LAT  N* 164,
e Fonometro Filtri 173 d'ottava gramtad accordinmg 0 decrees connectss  wilth
Pl Italian lsw No. 27371001 which hae estabiishea
tfe  Nathoma! Callbeation  Syslem.  ACCREOTA
01 dB aitasts  the  Zalbrafion  and ' messursment
- Gostntior: capability, metrological competence of the Cantre
mnferare and the traceabilly of calibralion resulls o the
- madelin Fusion (can. esterno mationa!  and inematong!  standaeds of e
. { ] Internatians] Spsbam af Ualts ().
This certificate may nat be partlally reproduced,
= mairicola 14172 excEpt with the prior writfen permission of dhe
el sianlae E imsuimg Candre,

datn di dcavimento oggetio aMoi2023
AN el o em

dala delle migure 31M0/2023

BT —"

registro & laboraleaio 1581
Jakzrasany refereace

I riswlinti i miswra ripenat el preseats Cerificate sono siati otienuti applicando be procedure citate alla pogina seguente, dove sono specificali
anche | cnmpdond o pli strument] che garaniscono b catena di dienbilita del Cenlm e i rspeltivi certificati di mtu n corse di validie, Exs s
riferiscono esclusivaments sl 'oegetto in lamsiura & sono validi nel momesto & pelle coodizgond di B, saha divesaments specifizan,

The measuerien! peswlts repaiied b tely Caerificate were oliwined following the cafibretion procedures given in tie following pope, where e
reference standaras o fsivements ave dulicarat which grarauree the rracealbdlity choin of the labarsiery, amd the related ealibrarian certificotes
in the caurze of valldity are indiemed o well. They ralele arly to the solibrared item and ey are valid for the fine and conditions af ealibrmtion,
walers stharatse gpectfind.

Le incertezze di misur dichimaie in questy docomense song state deemminale comfmmemsste alla Guida [SOVIEC 98 ¢ al documenio EA-4DZ,
Soplilaments sonn espresse come imoereszy csbesa pttenula moliplicando | incermezza tpe per il fatiors di coperbara § comispondents ad un Bvello
i fiducia 63 circa 1] #5%, Mormalmente fale Gittore & vals 3,

The measurement uncertafmites stafed o this docwment kave been determined aecoveling s ISOMEC giide 98 and toe EA-902, Usmaily, they
have beew extiaten a5 expowded uncertainty obnlsed medipiping die standard wecerteing by the coverage factor & covresponding o a
coryfiofenre fevel of mhowt P55, Mormatly, this faciar K is 2

rezione tecnick
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Centro di Taratura LAT N® D88

/ Calibration Centre ilac-mRA ACCREDIA “
Laboratorio Accreditato di Taratura %70 e
- . - . .y
Accredifed Calibration Laborafory gl E—
L.C.E. 55l aSocie Unice
Via dei Plasani, 79 Opess [MT)
T. 03 FTEDIESE - www lee.if - imfoi@lce. it
Pagina 1 0 4
Page 1 ofd
CERTIFICATO DI TARATURA LAT 068 51114-A
Certificate of Calibration LAT 068 571114-4
- data di emissions SD23-0E-15 Il pregenie cenificate d @raura @ emesso I base
dafe of Issue alfaccremtamento LAT N® 063 nlasclato In accordo
- chente WIE EN.RO.SE. INGEGHERIA SRL al decretl afiuativ della |Eg¥ n. 373991 che ha
cusiomer 50144 - FIREMZE (F1) Isifute 1| Sistema Mazionalk @ Taralura (SNTL
- destinatario VIE EM.RO.SE. IEI.GEGNERL&SHL ACCREDIA aftesta le capacits & misura e dl
receher 5144 - FIRENZE (F1) taratura, |z competenze metroiogiche del Centro &
Ia riferiblita delle tarature eseguite al campilonl
nazionall e Intemazional delle wnita @ misura del
Sistema Intemazionale dedle Unka (Sl
Quesip cerificato mon pud essere riprodotia In
Sl rifefsce 3 mado parziale, 53V SEpressa autonzzazions seita
Refaring da parte del Cantro.
- i
EEE Callraione This cerificate of cailbmation s Issued in compilance witly fhe
- costrutinre Erlel & Kjaer accredifation LAT N® D60 grantsd acooming fo decrses
manufachuer conrected with Malan bw Moo STETO09Y which has
- modello 4231 estatilshed the Mationai Calbration System. ACCREDIA
mogel atiess e calbration and measprement capabiEy, fe
- maticala 2713443 imetroiogicai competsnce of M CERfre a0 the traceabliy
serig) numeer of calbrafion reswits o e nafiona and indematona
- standards af the I gional System of Linfts (30
ffﬁiﬂ?,ﬂ: P98 2023-06-15 This certticate may nof be partaily reOroduced, SXCept wit
- data delle milsmre the prior writen nemmission of e Issuing Cenfre.
dafe of MEaswremeEnts 2020815
- registro dl laboratono Reg. 03

drtoraiony refsmnce

| isuRat di miswra ripartatl ned presents Cerftfieats sono statl ofienutl apalicando je procedurs di taraters ciats alla paging seguenie, dove 5000
spacificatl anche | campionl o gl strumentl che garantiscono 3 catlena di rifenblika del Centro & | nspettivl certficall di taratra In corso dl
walldta. Essl sl iferiscono esclusivamente alfoggeto In taratura & sono valdl nel momento @ nelle condizionl d taratura, salvo dversamente
spacificato.

The measuremers reruls reporied o ihis Certifoale wens obdained folowing the calbration procegunes piven e B fodowing page, shens the reference sfandards or
Instmey are noicaind BNiCh guamanies e eneasilty chale of e bormiony, and Me relgted calbration certficates in ihe cowrss OF waildty are inoicaded a5 wal
They nefafe only fo the cailbmared Bem and Mey a0 valid forthe Sme and ConoiBons of calibration, oniess civerwine speciied.

Le Incertezze dl misura dichlarate In guesio documento sono slabe deferminabe conformemende alla Guida ISONEC 98 e al documento EA-4T2.
Soltamenie 50N0 ESPIEEEE COME INCeMeZzZa esiesa obienuta moliplicando Fncertezza tpo per || fabiore d copenwa k comispondenie ad un
Ivelin dl fducla ol cirea 1l 95 %, Nomaimenie 3k fatore k vals 2.

The msasurement noermintes Sated In this documsnt have been defermined arcoming fo e [SOAEC Suids 08 and o E4-402 Usualy, they have besn
sstimared a5 sxpanded uncemainty abdalned MURping the Sandard unterminty by the Coverage factor k comesponding fo @ confidence levei of abour 08N
Hommaly, this factor k ks 2.
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Centro di Taratura LAT 164
Calibvation Centre AC C R E D IA %
Laboratorio Accreditato di Taratura ST ol
Accredited Calibration Laboratory
LAT 254
MEmEre degh Aztorh o Mates
Labormtorio di Spnitn” Pubibiiza ’ Megnescmanta
Arcs Virsln Toscam Bued Bt OA, InF & ILAC
110, Igiene Industrizle
Laborataria Agentl Fistel P P, Aarotmarts

B Sk A o Rk - 43 308 Sicrm

B Tl (577 SLE) - Fa D677 S16754 Pagina 1 i 10
. Poge | gf It
CERTIFICATO DI TARATURA LAT164 FB1723_23
Certificate of Colibration
. ) Il presente certificata di taratura & amasso in basa
- duta di emissione IMNN2023 all'accrediéaments LAT M. 184 rilasdato in accorda
e afirase al decrati attuativ della legge o, 273/1981 che ha
istitulto |l Sistema Mazionale di Taratura (SNT).
- cliente VIE.EN.RO.SE, Ingegneria Srl .W.GB:I.EDI.I:.‘ utesbuhle u::uﬁ- I~:|I1 “;TE:’ e di
Taratura, I compatende metreiogiche enibng &
" Viale Belfiore, 38 -] rl‘trll:l|lﬁ dell: tarature eseguile al camploni
50144 Firenze (Fl) nazioneli ed iMtemazionali delle units di misura
Eﬂl Sksmma Internazionale delle unita {51).
L ests certficato non pud essere riprodotto In
destinziario c.s modo  parsiale, salve eapresss  suledzzazians
srritta da parte dal Cantro,

This cerlifficate of calbration b issued o
Si riferince 3 compfiance with the sccrecilation LAT  N® 164,
rferring o pranted according fo decrees connachad wilh

Iagken daw Mo 27371991 which has estzblished
* oggsita Fonometro the Mabonal  Catvatan  System, ACCREDIA
fiews attests  Hwr  cafibvafion  amd  measurement
; 01 dB capability, melrolgical compalence of the Cenkr
il and the tracealully of caibration resuls fo th
: astfoas’ and  infesnatiansl stancands of e
« modedln Fusion [can. esterno) Tatercationsl Systam of Uita (5T
ey . This nmmaf nct ba partialy wm
axnapt prior wriklen permission
- matriznls 14172 . isuing Camre.
FESUG

sorial ke
- dala di ricevimento ogeetie. 300102023

i il rreelptal i
- daa deile misuse 31110/2023

e gf mrazurener
- mgisiro di Mbosssorie 1581

Lkusgiisy spforsuen
I risuleaci di misara dpostan nil proseste Cerlificalo smo sati i dare citate olla pagien seguente, dove scod ppecitbeat

emeche i campioni o gli stnamenti che garantiscone b estena di nwnmu:lm:. rispettivi eerti feati di tambara in coreo di valdilh. Ess s
riferiscann eschusivnmente all'cggetio in mEmham & sono valid el mameno ¢ nelle condiziond di tarstun, salvo diversamecte specificasa.

The mensuramen) raswlie reproried im fiv Certificaie were ohiained fBlowing the selibratian prasadures ghan e e following pape, whevre e
riferemce sfandards ar inpiriments are indbeated which puaraniee fle hresalifite ehafn of the faborafory. and the refoted calibration cenpfioniss
i ol cosme aralialy ave Ddeaied as well They relese ol o the colibrmted fem o they are valid for the fime avd conditans of calthrarion,
unleas otberwiee specifien.

Le incertezze di misam delizmie in questo docamenly song state detenninale conformernents alla Guida 1SOAEC 98 & o documenip EA-02.
SOitETEnTE S0N0 SPITESE COME inceriton piem oftemuta moltiphiconda 1incertasss tipn por il fanore & sopernir kb corrapondens ad s lvells
di fiduciadi circa il %5% Monealments 1ale fattoge §vals 2,

The i uteeriinvies praved iu M&dmmrrmm#mmindmggmwmpﬂrﬂadmwl Uruaile, tep
-Bave been dtlmored or exponderd’ mcerialnly olsained muliplving e dard aneernalugy by the coverage fuciar & coveipomding do o
confidense fevel of shour 2935 Mormially, fils fastor kip 2, ﬁ‘ ¢
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Centro di Taratura LAT 164 -
Calibvation Cenrtra ;"—1{_[: CR E D IA ?Eq.
Laberatorio Acereditate di Taratura R B S
Aceredited Calibration Laboratory LAT 184
Laborstario di Senia’ Pubblic L‘J‘"‘Mﬂ;ﬁ" e
'y I ]
Area Vasta Toseana Sud E= BA, JAF w ILAC
R0, lgiene Tndusiriabe Signateey o EA, IAF adl ILEC
Laboratorio Apentl Finici Mubwal Reccgnitins, Agreerments
E Sirada del Balfaka - 43400 Sicra
B Tel @577 £5400 - Fax (477 134754 Fagina 1 4i 16
: - Fage Fof 10
CERTIFICATO D] TARATURA LAT164 FA1TS0 24
Cenificate of Colibration
Il presente cartificsto di tarature & emesso in base
- data di emissione Df2r20z4 allateradtament LAT M, 164 riascito In acconda
etk of baree al decresi attuativi della legge n. 273/1991 che ha
Etituito || Sistema Naziorale di Taratuora (SNT).
- cliente VLEN.RO.SE. Ingegneria sri mmﬁt atEsta o Hﬂtﬁgﬂtﬁgmi di
taratura, le competenzs metrol tro &
i Via Belfiore, 35 ls riferibidg cele tarsture eseguie & camplon
50127 Firenze (FI) nagienall ed Infesnazionall delle Lnitd di miswra
. del Sigtema [ntemazionale dells Uniks (ST
Questa certificato non pub essers Pprodotio @
modo  parziale, salvo espressa  avkorzzazicne
scritta da parte ded £=ntra.
ifevring e
= Dggetio Fonometro Thiz certificate of callbvation &5 ssued o
e compliance with dhe accreditadion LAT  N® 264,
granted scoonding [0 decress coneecied veth
* conitions 01dB Malan Gaw Mo ZF3IPB] which kas estabished
e the Metonzl Cabbration Spstem.  ACCREDIA
attests  the  callvation  aad  measuremant
- el Solo Blu eapability, matralagical compatancs af the Cantra
wake ard the fraceshiity of calbbration resuils do the
N mafions! and  indemationa?  standards  of fhe
- matnicula 60962 mmmmspl-nm af Linits {EE).
sesifmamher This certificnte may mat be partially reproduced,
« duta dfi deevimeno nggene. 01/02/2024 axcapt wilhl fhe prior wrltten panmiesion of ihe
e el rrcwipe af fren Isswing Cendra.
- dala clelle migsTe o2mzi2024
adiv o mpa e
- rogistreo di bakoaluric 1605
Labaruizey erimere

[ risultati di misura riportati nel presesse CeviiBeaic sone sieil cbiewet] applicande b provedurs ciste alls pagim sezacats, dove song speeifican]
atche | camgioni o gl siramentl che gamamiseons 1s colena di ifibilit dell Centro « | fspettisi certificat di tenstuce in corso di validies. Fesi &
riferiscans wsslushasents all aggettn inntom e sano valid nel momentn ¢ nelle condizioni di tamtum, slvo divessamente specificaln,

That muessrgment resalts repovred i o Cervificare ward ebigimed foffpwing e calfibvetion procedvees gl in te Sliveing poepe, where the
reference standards or issiremends are indicmed wiich grrawbee e froceabi ity chale of the fzboratory, amd the relaied colifration certificates
im the comrre of validity ore indieated ox wel. Thay relare only io the calibeeied o and iy are vl far the teer and condliions of sallhratian,
wnless eilhgrniag o fiod.

Le incererze di misur dichi i quests de sonp state dejemuinele confirmemente alln Guida TSOVIEC 9§ « al docemento EA-4T2,
Solimments fono cRpresse come inceniezm estesk oilenuta ol ptisando insenezza dpo per ] Tintore o copermara & comspondente ad un lvello
il fidkocia di cimca il 95%. Nommilmmes e fbos &l 1
The meanvoman wosartrinficr simiad i iy doswsrant e beos detgrmined aesordng fe BEVIED gedde 98 amd toe EA-LRE Liswallp, they
Tave bven extiwated as exponded wmeeraingy obnaimed wainiplieg the shmverd rceraimte By the coverage fecior & canespanding o a
canfidence level of abcw P35 Normatle thils focsor ks 1,

Direziome teenics

fils
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R ytall N /\CCREDIA <

Labaoratorio Accreditato di Taratur

Accvedited Calibration Laboratory
LAT 164
Memiorn degh Accoedi of Mutos
Labormioria di Smnitn” Fuliblisa ’ Rltunsscmantn
Arcs Vistn Toseam Sad Est 08, TAF e ILAC
L0 Igiens Industriale Sigaiory of €4, TAF adl LA
Lahomsario Agent] Fisiel Huhual Recognitien, A@Tements
I Sarada 42l Raffal - 13160 Sicrm
B Tl S0 - Fun 577 516134 Pagina 1 & 10
. Page | of 1o
CERTIFICATO DI TARATURA LATI64 FB1T23_23
Certificate of Calibrasion
. , [l presente certificato di faratura & amasso in basa
- s di emissions FMHM0/2023 all'accreditamenta LAT M. 184 rilasciato In accorda
e afire al decreti attuatv dells legoe n. 27371981 che ha
Istitulto |l Sistema Mazianale di Taratwa (SHT).
- cliemte VIE.EN.RO.SE. Ingegneria Srl ACCREDIA sttests |e copactd di misura e di
taratura, e comoetanTe metreiogiche del Ceritro &
" Viale Belflore, 38 iz rferbiith cele tarature esequite al campionl
50144 Firenze (Fl) mazierell ed interazionali delle units di misura
dnl Sistema Internazionale dalle Unit (S1).
: . fuesto certficalo non pud essere riprodotto In
destinztasio cs modo parsiale, sahvs espresss  sulorzzazione
scritta da parte dal Cantro,
This cartificate of calbration b5 ssoed in
Si riferince 3 comaiiance with the scoreditabion LAT - W® 154,
g granted according fo decrees  conpacted Wi
TaNen law Mo, 27371991 which had estsblished
* cEga Fonometro the  Netional Cabbvatian  System, ACCREDIA
fewm attests  the coaibration  and  measurement
- costrubiane o dB capability, metrological compelance of the Cenkrs
et and the tracesbilly of calibration results fa the
A natioasl  and  internatinsl  standends of the
= miodelln Fusion (can. esterno) Tntarnatiomal System of Units (ST
ey . This certifcaie may oot ba partially reprocucag,
axeam Wil iha prior writiéa psemisslon of e
- mEbnecls 14172 ., ssung Cantre,
senial b
- datn di ricevimenso oggette. 30102023
i g el af e
« dain defls misuse IMM0i2023
[ —
- mghstro di bossonio 1581
Laknraipeg epfetuis

I risuld 4 misar ripostati nal mcwﬁuamm siati oiemarti applicanda e p'nnah'l.-c‘z.he nlla pagiea seguents, dove sono spezifbeat
exche { campioni o gli onn b eotena di pifenbdlivh del Centne & i ispettivi cemifican i ambars in coneo df valdith, Ess si
n&nsmmmjmmnm:ﬂ’nﬂm in tumhara & sono vilidi sel momery o nelle condiziond di tartur, slvo diversaments speificato.

The wensramens rasmls reponied im Wiy Cormificare were shwained Blowlng the soltbrarion procaduves ghan et fofloning rape. whens the
referemee sfandordr ar fesrumens are mdbeated whiel puaraniee fe nreealilite chain of te foboraiog and the reinted calibration cenifiomes
i e cosome g ealaine ave ideaned as wdil, They redase only 4o the colitrmted fom and they mre valid for the dme and conditlons of coltbrarion,
bnleas otbdrvite specified.

Le incertezze di misam dichiamie in goesto o st wats d i o allz Guida ISVIES 98 £ al documenio BA-GAT.
Solsiaments wnowmm b oftenuta mokiphicanda I‘Jmmnmtpnpall fasigre &i copertura & comapondene ad wn livells
di fducia di circa il 95%. Honealmenie inle fritoge & vale 2

The pusasarement uceriainies paied fu iz decwment Mave besn determined acconding o JSCWED pwide 98 and joe 4402, Uruaily, they

Rave heen Enthmored o enponde’ meeriaing odained meliphieg oe dard angeriaiugy By e eoverage focior & coveeipondiig o o
comfidenoe fovel of sbour P53 Mormally, thix fastar & ip 2, ﬁ‘ #
irezinas iecaicn
{pproiap Office)

.y';/'«\
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Centro di Taratura LAT N® D88

fiires Calibration Centre P\{:C RE Dl P\ .‘
. Laboratorio Accreditato di Taratura % F——=0F Rkl
Accredited Calibration Laborafory A
L.C.E. 5.rl aSocio Unico
Viz ded Plasani, 79
T. 83 5TE02858 - www.ice. it - mfo@ice. i
Pagina 1d 4
Pags 1 of d
CERTIFICATO DI TARATURA LAT 068 51114-4
Cerfificate of Calibration LAT 068 51{14-4
- data dl emissions 20230615 Il pregente cenficato o taraturs & emesso b base
date of Issue alraccreditamenta LAT N® 063 nlasciato In accordo
- chente VIE EM.RO.SE. INGEGNERIA SRL al decretl afuativl della legge n. 2731981 che ha
cusmomer SIr1ad - FIRENZE (Fl) - isituln | Sistema Mazionals @ Taratura (SNT)
- deatinaiaria VIEEN.RO SE NGEGNERIASAL ACCREDIA aftesta le capacts of misura e dl
! taratura, le competenze metroiogiche del Centro
I3 nferiblita delle farature eseguite al campilonl
nazionall e Intemazionall delle unita @ misura del
Sistema Intemarionake delle Unka (S1).
Questo cariificalo non pud essere rprodotio In
Sl riferisce 3 mado parziale, salvo espressa autorzzazione scitta
Refaring to da parte del Caniro.
- ggetn
rem Calbraton: This certiicate of cailbrtion /s Issued in compiance Wi the
- costrutione accrediation LAT W* 080 gramisd accoming fo decrees
manufacturer Briel & Kjagr connected with Malan W Moo I73081 which has
- maodello estatilshed the Matonai Calbraton System. ACGREDIA
mpgal 423 afiests fhe calbradon and measurement capabiBy, fhe
- matdcala - metrpiogical competsnce of e Cenfre and the traceabliy
[——— 713442 of caltration resuts fo e natonal and Ieematonsl
- data di ievimenio oggetio ‘standards of the infermational System of Uints (5.
e e e e Ih: rmfw::.nmrr::s: fime l.-r:ufng i e
- data delle misure mEp o= e e
dafe of measwrements 20230615
- registro di laboratono Reg. 02

latoratony nefsrence

| isultatl di misura riportatl nel presente Cerfificato sono statl atenut! applicando ke procedure di @ratwa diate alla pagina seguenie, dove 5000
specificall anche | camplonl o gl stumentl che garantiscona |3 catena di riferbliia del Centro e | fspettvl cerificatl dl taratura In corso dl
walldia. Essl gl iferiscono esclesivamente alfoggeto In faratura & sono valldl nel momento @ nelle condizionl O taratura, salvo dversamaente
specicato.

The magsunemant Eouts repofed in His Carfficae wears obitaned fodowing the Calbration procedumes given iy the filowing nags, whers the refersnce stancards or
istme s ane inoicaied which guaaniee the fRceatdly chalr of Bhe latoraiony, and fie related caltrtion certficates i ihe cowss of vailkdty are noicaded a5 weil
They reiafe only fo the cailated Bem and ey 2 valid for the tme and conoiDons of callbration, Lnless offeniise speciied.

Le Incerbezze dl misura dichlarate In guesto documento sono stabe determinate conformemenie alla Gulda IS0AEC 98 e al socumento EA-402.
Soltamenie s0N0 espresse come Incererza esiesa obienuia modtiplicando Mncertezza tipo per |l fatiore d coperiura k comspondente ad un
Ivello dl fiducla dl circa Il 85 %. Momalmenie fale fattore K vale 2.

The megsuremant oriermintes sied in fit documant have bedn defermined accoming fo e SOAEC Oulde 08 and o E4-402 Usualy, they have besn
astimated a5 sxpanded uncerfainy obdaired Muitsiing the clandand uncertainty Gy Me Coverage fackor & comesponding f0 @ confidence level of about DE%
Normady, this factor ki 2.

Direzione Tecnica
[Approving Officer)

v, Marco Sergenti

22 V2115.06.2023 09:44:51
# 2|GMT+00-00
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Centro di Taratura LAT 164
Calibraiion Centre
Laboratorio Accreditato di Taratura
Accredited Calibration Laboratory

LAT 164

Membro degli Accordi di Mutuo

Laboratorio di Sanita” Pubblica Rlconoscimento
Area Vasta Toscana Sud Est EA, IAF e ILAC
U.0. Igiene Indus‘lli:cxl':‘ Signatary of EA, IAF adl ILAC
Laboratorio Agenti Fisici Mutual Recognition, Agreements
4 Strada del Ruffolo - 53100 Siena
B Tel 0577 536097 - Fax 0577 536754 Pagina 1 di 10

Page i of 10
CERTIFICATO DI TARATURA LAT164 FA1825 25
Certificate of Calibration

- data di emissione 07/01/2025

dnte of issie 1l presente certificato di taratura & emesso in base

2ll'accreditamento LAT N. 164 rilasciato In accordo
2i decreti attuativi delfa legge n. 273/1991 che ha

- cfente VIE.EN.RO.SE. Ingegneria Srl istituito il Sistema Nazionale di Taratura (SNT).
cuscomer Viale Belfiore, 36 ACCREDIA attesta le capacita di misura e di
50144 Firenze (Fl) taratura, le competenze metrologiche del Centro e

la riferibilita delle tarature eseguite ai campioni
nazionali ed internazionali delle unitd di misura
destinatario G.S del Sistema Internazionale defle Unitd (SI).
recelver Questo certificate non pud essere riprodotto in
modo parziale, salvo espressa autorizzazione
scritta da parte del Centro.

Si riferisce a

referring to
This certificate of calibration is issued In
- oggetto Fonometro compliance with the accreditation LAT  N° 164.
item granted according to decrees connected with
. Italian faw No. 273/1991 which has established

- costruttore 01 dB

the National Calibration System. ACCREDIA
atiests the calibration and measurement
capability, metrological competence of the Cenlre

manufactirer

- modello Fusion canale esterno and the traceability of calibration results to the

model national and international standards of the
. 11215 International Systern of Units (SI).

- m:_}tlncn[ba This certificate may not be partially reproduced,
serial tnunaer - except with the prior written permission of the

- data di ricevimento oggetto 30/12/2024 issuing Centre.
dute of receipt of item

- data defle misure 02/01/2025

date of mensurements

- registro di Jaboratorio 1676
labaratory referance

I risultati di misura riportati nel presente Certificato sono staif ottenuti applicando le procedure citate alla pagina seguente, dove sono specificati
anche i campioni o gli stromenti che garantiscono la catena di riferibiliti del Centro e i rispettivi cettificati di taratura in corso di validiti. Essi si
riferiscone esclusivamente all’oggetto in taratura ¢ sono validi nel momento e nelle condizioni di taratura, salve diversamente spesificato.

The measurement results reported in this Cerlificate were obtained jollowing the calibration procedures given in the following page, where the
reference standards or instruments are indicated which g the fre bility chain of the laboratory, and the related calibration certificates
in the course of validity are indicated as well. They relate only to the calibrated item and they are vaiid for the time and conditions of calibration,
unless otherwise specified.

Le incertezze di misura dichiarate in questo documento sono state determinale confonmemente alla Guida 1SO/IEC 98 ¢ al documento EA-4/02.
Solitamente sona espresse come incertezza estesa ottenuta moltiplicando 1'incertezza tipo per il fattore di copertura & corrispondente ad un livello
di fiducia di circa il 95%. Normalmente tale fattore k vale 2.

The measwrement uncertainties stated in this document have been determined according to ISO/IEC guide 98 and toe EA-4/02. Usually, they
have been estimated as expanded uncertainty obiained multiplving the standard nncertainty by the coverage factor k corresponding to a
confidence level of about 95%. Normally, this factor kis 2.

4[0:5{0110 tecnica
/ (ipproving Officer)
%W
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Centro d Taratura LAT 164
Calthreriton Cemirn
Laboratorio Accreditano di Taramura

ACCREDIA 'Y

Aceredived Calibration Labaratan: —
Penbrn degl Accpnd d Mk
Labrawiorio di Sanim® Pubhlics Recansacimerts
Arcs % usts Tosensa Sud Eo EA, TAF & BLAC
uﬂ.hhﬂ.ﬂﬁﬂr Shgriglary of Ca, LaF gd [LAC
Labswalosio i Fisiel Mutual KECOETIZN, ADFEEPESHTS
= Sirmdhs e - 430 Fimm
Tl 7T 5 Y - P BT 0 TS !‘q-lﬂ I i 0
Paga Ml 10
CERTIFICATO DI TARATURA LAT 164 FA1 749 _24
' Cergficate of Calibraton
- dara & e o O2fOHZ024
iy 1l presents cerificata di taratura & amassa in base
nrunmml I.|'|-'1I' M. 164 mj}:lm;; [ La g ]
: Al deored| attuativi della egpe no 1¥8]1 e ha
= climin VILEN.RO.5E. Imm g istItuits 1l Sisbama Mazlonale ol Teratmas [SHT)
e Via Belfiore, 28 ACCREDIA #itesta ke capackd o misuE & o
lg riferibdild gslle Larslure essguile &1 CEMpWn
razionall ed Intarnagerall debo wnitd dl misors
el Sigtermp Int=Fnazianale asle I.IHI'Ii{E.I.]-.

L Questo cartificato non pod sisee riprodetta in
Bi riferime g mdo parzdesle, ssho cspresss  eulorrcasone
rofiering ra serita da parte del Centro.

- eEEl Fonameatro

s
- tosingion Briiel & Kjer THE edWcale of caMvatlhen K Bsued i

O — camplance with the acorediadion LAT &% 164,

grmed MTomng 0 Jecreds Convecied wall

- mddlio 2260 Talan Gw Mo ITIAIPR] which has eslablishad

T the Matomsd Calbestion Spstam  ACCREDEA

atiesie  fhe calbvalion  aed  mesturemenl

- matsicod 3004084 capabillly, metrnipgics competence of the Cantre

e A mmrmmwmwmmmw

Bl Patinnm intermatiensl standarda of M

4y o evonipr ol e Thic cevtficate may not be partiely reprocuced,

R . excepl WiLh e prioe wrillen pEamission af e
gmn dalle peipun G2/0212024 reesp——

de g molsrne

- regivim di Bbormorio 1605
by nyflsvacy

I risubmti di misurm Aporiei sl presentz Cemificain ponn sl attest] spplicandn ke prosadm el alls phgiv opaiate, dewe aona apectilcad
ke i canspioni o gli sinesenli ol gerantisosns b missn df dleiblig del Contro e | mspobivi contilbeti df s in como d] vkl Bssi b
rferismons mclesivimente all'oggedo in i & soen validl med momento @ nelle comdizhon] o 1earim, ilve dhemsments specificato.

e incatwrement resills reporied e fAly Corficate were aldalusd ollewiep te aribration procedhencs pluew b the fodleadmg page, wiere tie
refereare sirepnmy o mptrwmemtr e idioo fedl wiicl gearandos the smovadd e ofunty off e Taboraory, ww e rfeter calbrstion certfioater
it L posteerer o vy are fnefieated ar well Thew ralate oaily i the calibeartes ifem ond they are vafid for the fme and conditionr of callbration,
wabiy wilirrnrse ipesifiod

L Incesteeen i miyers dizhisrte is quesio documeren sede siale detzrmin ks confonnaacste alla Gusida ISOVIEC 98 ¢ al decumentn EA-LTL
Sriimmente sonn sspreses comee inDEtemn Sesn onenuts mebtiplieando ez tpo o il Gnore di copamers | eomspondess ad un [vdls
di Adwaia di cires @l ¥9%. Normalmeste fale fhiiore & vale 2.

The measuresseal wncarfainies siwod ke Al docsmant kv beaw determined areording ra BVTED poide B8 and e Ed 407 Liwally, dhay
berve Beew enlionated a5 exposled mcenfainly obinived muliphing e siawdend sacerimings by ke coverage focior & corresponding Ay @
eomiigemcr lvel gf abow! PIFL Moraweily, i facior ki d

Dilrezinar barades

Ay
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